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Vuolukiviyhtion
SAATTEEKSI 2023

Suomen suurruhtinaskunnan loppuvuosikymmenina (1898 - 1916 )
syntyi Juuan pitdjan Nunnanlahden kyldédn vuolukiven teollisuuden
eri tarpeita toimiva kaivosyhtio.

”Yritysaloitteen teki Helsingin rakennusteollisuudesta hyvin kiinnos-
tunut tiilitehtaan omistaja kauppaneuvos Paul Chmelewesky, jonka
yhtiotoverina olivat Teollisuushallituksen yli-intendentti , vuori-in-
sinoori Axsel Fredrik Tigers ja tri Benjamin Fordterus. Osakkaina oli-
vat myos arkkitehti Hugo Lindberg, insinoori Knut Selin, yli-insin6ori
Teodor Tallqvist, kreivi Carl Mannerheim, insin6ori Axsel von Knor-
ring ja pankinjohtaja Leon von Pfaler. Naméa henkil6t muodostivat
osakeyhtion nimeltaén Finska Téljsten Aktiebolaget, jonka kotipaik-
kana oli Helsinki .

Nadilla sanoilla alkaa Juuan Nunnanlahden kaivostarina, jonka Pent-
ti Karttusen historiikin ruotsinkielinen kdannos esitetdéin omana kap-
paleena myohemmin.

Niin maahamme syntyi uusi teollisuus ja aloitteentekijat saivat run-
sain mitoin kokea kaikkia niitd vastoinkdymisié, joita uraauurtava
toiminta toi mukanaan.

Kuljetukset vesitse pidettiin ainoana mahdollisena, ja yhtion oli maéra
varustautua erittdin hyvin, jotta pystyttdisiin toteuttamaan ne valoi-
saan vuodenaikaan.

Joensuu- Lappeenrannan vilille saatiin vilkkumajakat 1910-luvulla,
joka paransi pimeén aikaan liikennointié.

Vuolukiven vesistokuljetuksiin palaamme useaan kertaan myohem-
min eri yhteyksissd. Lidhdeaineistona olen kéyttinyt Salme Kotivuo-
ren teosta ”Juuan Nunnanlahden vuolukived ja kylaedmaa ” seka K.I.
Karttusen Saimaan vesiston hoyrylaivaliikenteen 100-vuotis historiaa
ja muita erillisia arkistoldhteita.

Heti sen jakeen kun yhtio oli perustettu, tilattiin Porin konepajalta
kokokannellinen héyryhinaaja, jonka koneen teho oli 142 ind hevos-
voimaa. Alukseen rakennettiin konepajalla kivien lastausta varten pe-
rikannelle hoyrykayttoinen nosturi.



Téljsten hoyrylaivan toiminnasta yhtion omistuksen ajoilta on tietoja
mm. laivan lokikirjoista ja historiikista vuosien 1898 — 1912 ajanjaksol-
ta.Vesitie Nunnanlahdesta kulki suuren Pielisjarven yli, Pieliskanavaa
pitKkin, useiden jarvien kautta, Oravin kanavaa pitkin Saimaalle, edel-
leen Saimaan kanavan kautta pitkin Suomenlahden rannikkoa Helsin-
kiin. Tallainen hinaajareissu edestakaisin kesti noin kuukauden.

Pielisjoen kanava oli ajoittain loppukesdstd matala, noin 4.2 jalkaa,
aiheuttaen Téljsten hinaajan proomukuljetuksille vaikeuksia kuljettaa
taysia kivilasteja Helsinkiin. Pulma ratkaistiin perustamalla vililas-
taus paikka Pesolansaaren Sorsaniemeen, jossa lasti siirrettiin suurem-
piin proomuihin jatkokuljetusta varten. Téljsten laivan lokikirjasta
loytyy merkint6ja Pesolansaaressa kdynneista.

Edelldkerrottujen kuljetusvaikeuksien vuoksi kiviainevarasto perus-
tettiin Helsinkiin ja julkisivukiven muotoilu sijoitettiin samaan vers-
taaseen. Nunnanlahteen jdi ammattimiesten méaraksi 8- 10 henkil6a.
Koneiden ja laitteiden tilaukset aloitettiin jo vuoden 1898 puolella,
jolloin koko vuolukivikyld eli nousujohteista aikaa. Nunnanlahden
satamahankkeet olivat mittavia. Raaka-aine kuljetettiin korkeintaan
kahden kuution suuruisina lohkareina louhoksesta Nunnanlahden
verstaaseen ja osittain edelleen proomukuljetuksena Saimaan kanavan
kautta Ruoholahden satamaan Helsinkiin.

Yritys toimi vuosina 1900 — 1904 menestyksellisesti. Taloudellinen
menestys ei ollut hyva lahinna kuljetusvaikeuksien ja -kustannusten,
mutta myos Vendjilta tulleiden huomattavien tilausten takia. Yritys
muutti toimintansa Helsingista Lappeenrantaan vuonna 1904. Yhtion
teknillinen johtaja insin66ri Johan Wiesen konttori sijaitsi Aleksante-
rinkadulla, mista kisin han johti sataman rakennusprojektia ja Vena-
jan kauppaa. Hanen ansiostaan syntyi myohemmin Joutsenoon sulfiit-
tisellutehdas.

Toiminta jatkui ilman huomattavia voittoja, mutta kuitenkin niin, etta
yhti6 pysyi hyvin pystyssd vuoteen 1907 saakka. Tuli ulkoinen vaiku-
tin, mikd vahingoitti raskaasti taloudellisia etuja: Venajan — Japanin
sota. Finska Téljstens Aktiebolagetin oli pakko keskeyttia tomintansa.
Toukokuun 15. paivana 1907 yhtio ilmoitti konkurssistaan.



Vesistoreitin kunnostaminen ja purjehduskarttojen laatiminen seka
turvalaitteiden asentaminen kulkuviylidlle Saimaan luotsilaitoksen
toimesta vuosikymmenien ajan on edesauttanut taloudellisesti merkit-
tavasti vesistokuljetuksia sekd myos vuolukiven proomukuljetuksia.

Vuonna 2018 Liikennevirastolle Esko Pakkasen toimittamassa Luot-
silaiva Saimaa teoksessa kerrotaan mm. Luotsi- ja majakkalaitoksen
toiminnasta Saimaalla.

”’Saimaan vdylien mittausretkikunnan paallikkona oli kapteeni C Lon-
nestrom, joka osallistui viitoituksen ohella purjehduskarttojen laadin-
taan. Kartat ilmestyivit suomenkielisind osa vérillisind osa mustaval-
koisina.

Reimariluettelot, vesiston syvyys ja maamerkkKi tietoineen Pielisen
luotseille laadittiin vuonna 1891. Vastaavanlainen luettelo Joensuun
luotseille laadittiin, jonka hyviaksyi ja allekirjoitti Lappeenrannan
luotsipiirin paillikkoé Gustaf Majanter. Vaylien tarkastusmatkat vuo-
sittain tehtiin luotsilaiva Saimaalla ulottuen Pieliselle saakka”.

Juuan Nunnanlahden vuolukiyhtion teollinen ja kaupallinen toimin-
ta autonomianajan viimeisina vuosikymmenina oli voimainponnistus
syrjiisessda Pohjois-Karjalan maakunnassa. Vanha yhtion maine kan-
sallistunnon herittdjina on jattanyt jaljen timanpaivin vuolukiven
tuotekehitykseen ja markkinointiin niin kotimaassa kuin ulkomailla
tulisijojen monipuoliseen kayttoon.

Historiallinen katsaus 120 vuoden takaiseen vuolukiviyhtion vesisto-
kuljetuksiin Saimaan vesistoreiteilld on kunnianosoitus hoyrylaivojen
aikakaudelle ja ennenkaikkea hoyryalus Téljstenille proomukuljetuk-
sien vaativassa tyossa.

Lampimét kiitokset kirjoittajille, julkaisun tukijoille yhdessa ja erik-
seen, kiitokset Jaana Ratilaiselle julkaisun kieliasun tarkistamisesta.
Kauko Ratilaiselle esitian kiitokset julkaisun taitosta ja painoasuun
saattamisesta.

Joensuussa Pielisjoen varrella 2023
Raimo Virkkunen



JUUAN NUNNANLAHDEN VUOLUKIVEN
VESISTOKULJETUKSET 1890 - 1916

Vanhaa vesistoreittia

Vesistoreiteistd karjalaisten kauppateistd 1600 -luvulta lihtien on eri ldh-
teissd kuvauksia mm. Laatokan ranta-alueilta aina Oulun seudulle saak-
ka. Tarkedna lahtopaikkana on ollut Jaakkiman Lahdenpohja eli "lopotti.”
Jo 1600 -luvulla se oli tunnettu markkina- ja liikepaikka , jonka kautta
kulki vanha kauppatie itdmailta Pilkjirven kautta Uukuniemen Risti-
lahteen, sieltd Pyhdjarven kautta ja edelleen Pielisjarven ja Oulujiarven
kautta Ouluun.

Karjalaisten kaupankulkuun liittyi osaltaan vanha uskonnollinen orto-
doksinen perinne. Matkan ajankohteeksi valittiin tietty markkinapaiva,
jolloin kokoonnuttiin kaupanhierontaan ja vaihtokauppaa tekemédn.
Matkaan ldhtijoille annettiin papiston taholta siunaus ja téll6in uskottiin
kauppiaiden olevan matkan ajan erddnlaisessa suojeluksessa. Perintee-
seen liittyi vesistoreitin varteen pystytettivit matkamiehen ristit, ikddn
kuin seuraaville tulijoille merkiksi reitistd. Vaihdettavat tavarat olivat
pddasiassa turkiksia, kankaita, mausteita ja Laatokan suolalohta, Ruotsin
puolelta tarjottiin kuivattua kalaa, turkiksia ja voita.

Vesistoreitin historiallisesta merkityksestd Pohjois-Karjalassa Kkirjoitti
sanomalehti Karjalainen Joensuussa 5.3.1938 laajan artikkelin kertoen
muinaisesta karjalaisen kauppatien vesistoreitistd, Pielisjoen kanavoin-
nista ja hoyrylaivaliikenteen alkamisesta maakunnassa seuraavasti:

” Jo 1500-luvulla Pielisen vesistod pitkin levisi asutus laajoilla alueilla
Pohjois-Karjalassa, kasvattaen sen varrella vikirikkaita kylid. Jo ammoi-
sista ajoista kaytiin vesistod pitkin vilkasta kauppaa. Kahdelta taholta, ni-
mittdin Laatokan tienoilta Lahdenpohjan Pyhdjirven ja Puhoksen kautta
ja Viipurin puolelta Joutsenon ja Savonlinnan kautta kuljettiin kauppa-
matkoilla ensin Orivedelle ja sitten Pielisjokea ylos sauvoen Pielisjdr-
velle. Lieksassa, entisessd Kreivi Brahen kaupungissa jakaantui liikenne
kahdelle suunnalle, joko Lieksanjokea pitkin Vienaan tahi Nuasjirven ja
Oulunjirven kautta Pohjanmaan rantakaupunkeihin Ouluun, Kemiin ja
Tornioon.”
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Historiallinen ldpikulkupaikka Yld-Karjalan maaseldn erdmaissa muis-
tetaan muinaisen karjalaisten kauppareitin varrella Vienanmerelté ete-
lddn, samoin kuin Simo Hurtan reitti. Ndin kertoo Ulla Korkatsu haasta-
tellessaan Karjalaisessa 24.8.2022 Aholan tilan isintdd Juha Karppista.
Maaseldn Kalliojirven vedet jakaantuivat ylos Jadmerelle ja alapuolelle
Itimereen.Maaselka tarkoittaa vedenjakajaa. Vanha Venidjin ja Ruotsin
Tdyssindn rauhan raja on kulkenut Maaseldssd. Merkkind entisistd ra-
joista on rajakivi vuodelta 1595. Kiveen on hakattu Ruotsin kruunut ja
kreikkalaisristit.

Karjalaisten kauppatiestd kerrotaan Erkki Kinnusen toimittamassa Ora-
visalon tyovienyhdistyksen 100-vuotishistoriassa mm. ”Vene oli kes-
kiajalla eramiehen kulkuviline ja jdrvet ja joet tdrkeitd kulkureitteja:
Riaidkkylan kautta kulki vanha erireitti, jota pitkin karjalaiset kulkivat ve-
neillddn Laatokalta Pieliselle ja Perdmerelle saakka. Oriveden ja Pyhise-
lin erottava Kivisalmi oli sen ajan tienristeys ja levihdyspaikka. Talvisin
matkaa tehtiin reelld. Sithen Pyhiseldn ja Oriveden selit ja lahdet antoi-
vat erinomaisen mahdollisuuden.”

Viiné Vallinin viitdskirja vuodelta 1893, Suomen maantiet Ruotsinval-
lan aikana, jotka liittyvdit muinaiseen vesistoreittiin. Kdkisalmen veni-
ldisten kauppatie Oulusuuhun kulki Pyhiselédn saariston Pesolansaaren ja
Suursaaren sivuitse Pyhiseldn yli Pieliselle. Kyseessd oli Nousia Venldisen
kertoman perusteella Jaakko Teitin vesistoreitin kuvaus 1500- luvulta.”
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Suomen yleiset maantiet ja kulkutiet v. 1556

Valtakunnan raja v. 1556
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Hoéyrylaivan 100-vuotishistoriassa K.A.Karttunen mainitsee Puhoksen ja
Kivisalmen kanavointihankkeesta.

”Mahdollisimman suoria kulkuteité alettiin vaatia pohjoiseen ja eteldin.
Suurisuuntainen liikemies Antti Juhana Mustonen koetti saada kauppa-
tien Pohjois-Karjalasta Laatokan Lahdenpohjaan kaivauttamalla kana-
van kannaksen Puhoksen poikki, mutta hanke jéi kesken.

Joensuulaiset kévivit v. 1875 anomassa Raidkkyldn Kivisalmen kanavan
kaivamista, mika oikaisisi paljon reittid Saimaalle.

Kanava-asia otettiin esille kun Radkkylin kunta oli valtiolta anonut, ettd
uusi kulkuviyld avattaisiin Kivisalmen ja Ritosalmen kautta. V. 1907 pan-
tiinkin ndma tyot alulle ja vdyld ndissd salmissa perattiin 15 metrid le-
veidksi pohjaksi.”

SAIMAAN KANAVA 1856

Saimaan kanavan valmistuminen vuonna 1856 avasi Itd-Suomen talous-
alueelle merkittivimman vesistokuljetusreitin, josta hyotyiviat metsite-
ollisuuden sahayhti6t. Kanavan ldpi kuljetettiin aluksissa valmista saha-
tavaraa Uuraan merisatamaan ja tistd edelleen maailman markkinoille.
Lisdadntyvd ulkomaankauppa vaikutti osaltaan metsien arvonnousuun.
Samoin viipurilaiset kauppiaat solmivat kauppasuhteet Saimaan alueen
kaupungeissa vastaaviin kauppiassukuihin. Maakuntien paikallisia tuot-
teita mm. voita ja halkoja vilitettiin Viipuriin ja edelleen Pietarin mark-
kinoille.

Nunnankahden vuolukiven vesistokuljetukset lisddntyivit vanhan kana-
van aikaan Helsinkiin ja Pietariin saakka 1900-luvun alkuvuosina. Jul-
kisten rakennusten pintoihin ja koristeisiin kiytetty vuolukivi oli haluttu
materiaali rakennusarkkitehtuurissa. Nunnanlahden vuolukivien vesisto-
kuljetukset jatkuivat 1900-alusta autonomian ajan loppuun saakka. Lih-
teissd mainitaan mm.vesistokuljetusten tirkeyttd katovuosien aikana.

” Tiljstenin lokikirjan mukaan kivid kuljetettiin 1900 - 1904 Nunnanlah-
desta Helsinkiin ja Viipuriin sekid Helsingistd Pietariin ja Viipuriin. Pieli-
selli liikkuvat alukset olivat enimmékseen vuorolaivoja, joissa oli niukas-
ti tilaa rahtitavaroille. 1900-luvun alussa oli ankaria kato - ja nilkdvuosia.
Viljan tarpeen lisddntyessi ei laivojen toimintakyky riittanyt ja jouduttiin
turvautumaan vuolukiviyhtion laivastoon toimittamaan paluulasteissa
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viljaa Saimaan vesiston pohjoisia alueita myoten”.

Viljan tuontilaivauksista Saimaalle autonomia ajan lopussa kertoo Saka-
ri Auvinen Saimaan Purjehdusyhdistyksen julkaisussa ndin: ” Saimaan
kanavan valmistuminen vuonna 1856 tarjosi viljakaupan kuljetuksille
uuden mahdollisuuden. Perinteisesti suurin osa Iti-Suomen viljavajauk-
sesta oli katettu venildiselld viljalla. Tuontireitit kulkivat Eteld-Vendjin
viljavilta mustan mullan alueilta ensin Pietariin ja sieltd joko Laatokan yli
Kannaksen kautta Viipurin satamasta Saimaan eteldirannalle eteenpéin
toimitettavaksi.

Iti-Suomen viljankuljetusten kasvattamiselle oli huomattavia painei-
ta. Koko maassa vallitsi kato, ja viljavajaus oli kasvamassa liian suureksi
etenkin Itd- ja Pohjois-Suomessa.

Viljan tuonti kasvoi 1860-luvun alussa, koska maata oli koetellut poik-
keusellisen paha kato. Viljankuljetukset liksivit uuteen nousuun vuonna
1865

Viljan tuonti koko Suomeen oli tidlloin vapautettu. Vuoroin oli hyviikin
satokausia, mutta vieston lisddntyminen vaikutti tuontiviljan kayttoon.
Kanavatilejd seuraamalla Auvinen kertoo vuoden 1898 viljamiirien li-
sadntyneen katovuosista johtuen. ”’Kadon vaikutuksia pahensi Saimaan
pinnan dkillinen nousu. Tulvan takia rantoihin ja jokiin rajoittuvilta pel-
loita kunnollista satoa ei juuri ollut saatavana. Kdytinnossd viljan ostot
jouduttiin rahoittamaan muuta kulutusta karsimalla.

Viljakauppa ja siihen kytkeytyneet kuljetukset palasivat vuonna 1906 olo-
jen puolesta jilleen normaaliksi. Viljan tuonti ei kuitenkaan ollut taantu-
massa, vaan sité tuotiin taas enemmin kuin koskaan aikaisemmin. Viljan
siemenid, jauhoja ja ryynejé tuotiin yhteensi yli 49 000 tonnia, jauhetun
ja jauhamattoman viljan osuus oli yhtd suuri.”

Luotsilaiva Saimaa kirjassaan Liikennevirastolle v. 2018 Esko Pakkanen
kertoo Saimaan kanavan synnystéd ja Suomen Luotsi- ja majakkalaitok-
sesta. ”’Kanavan rakennusty6t alkoivat vuonna 1845 ja se vihittiin kayt-
toon syyskuun alussa 1856. Kanavaan tuli 28 sulkua, joitten mitat olivat
33,6 x 7,4 metrid ja kulkusyvyys 2,7 metrid. Kutakuinkin nailld mitoilla,
kulkusyvyyttd lukuunottamatta, rakennettiin muutkin Saimaan vesiston
sulkukanavat.” Proomujen ja lotjien rakentajat valmistivat aluksensa ka-
navan mittojen mukaisesti.



Kuva. Saimaan kanava 1900-luvun alussa.

SUOMEN LUOTSI-JA MAJAKKALAITOS

Vuonna 1812 perustettu Suomen Luotsi- ja majakkalaitos syntyi pian
autonomia-ajan alkuvuosina. Vendjin suurruhtinaskunnan lainsdddan-
to sisdllytti monilta osiltaan ruotsinvallan aikaista lainsdddédntod vesis-
tojen rakentamisesta. Suomen Luotsi- ja majakkalaitoksen tehtdvini oli
merelld ja sisdvesilld olevien kulkuviylien ja merenkulun turvalaitteiden
ylldpito, merenmittaus seké luotsauspalvelut eli asettaminen laivojen oh-
jaamiseen.

Luotsilaitos kuului taloudellisesti ja hallinnollisesti senaatin talousosas-
ton alaisuuteen, johon budjetoitiin vuosittaiset madrarahat omille alueil-
leen. Luotsilaitos siirtyi kokonaisuudessaan valtion hallintaan.



15

LUOTSILAITOS VAYLIEN HOIDOSSA

Luotsipiiri oli mitannut ja merkinnyt padviyldt Saimaan kanavan suulta
Kuopioon ja Joensuuhun. Retkikunta sai kidyttoonsd valtion laivan Sai-
maan, joka oli rakennettu Turussa Cowie & Co:n konepajassa vuonna
1853. Purjeviylidkartta Kivivuodosta Joensuuhun valmistui vuonna 1865.
Viyldtoiden edistymisestd kapteeni Lonnesron oli laatinut taulukon, jos-
sa lueteltiin vaylalle sijoitetut erilaiset merimerkit ja kummelit seki rei-
mareiden lukumiiri. Huomautussarakkeessa mainittiin:”Osa reimattua,
kummelit paikoillaan Liperin kiviluodolla, Tutjunniemessd,Pesolansaa-
ressa ynm.

S - PESOLAN’-I&SAKAN JA TIKAN SALMI]
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Kuva. Purjeviylikartta Kiviluodosta Joensuuhun
Raimo Virkkusen kokoelmat
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Kumpeht Kivﬂno dosta Joens mﬂum
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Kuva. Kumpelit

Luotsilaiva Saimaan kirjassa Esko Pakkanen kertoo merimerkkien, viit-
tojen ja kummeleiden paikalleen asettamisesta Saimaan viylilld. ”Jo vuo-
den 1813 asetuksessa vahvistettiin sisdvesille luutaviittajarjestelma. Sal-
ko, jonka pddssd oli luuta, merkitsi sitd, ettd kari oli reitin pohjois- tai
itdpuolella. Siled salko tarkoitti, ettd kari oli reitin eteldpuolella. Salkoa,
jonka huipussa oli risti kéytettiin silloin kun kari voitiin ohittaa kum-
maltakin puolelta. Tdmd samanlainen kaksois- eli lateraaliviitoitusjdrjes-
telmai oli kdytossd vuoteen 1965, kuitenkin kahdella muutoksella: luuta eli
tupsuviitta muutettiin valkeaksi kirjavaksi viitaksi, joka vdylaa ylospdin
kuljettaessa jétettiin oikealle ja siled eli valkoinen viitta vasemmalle puo-
lelle. Valkoinen viitta korvattiin punaisella vuonna 1926.

Kummeli puolestaan oli rannalla tai luodolla rakennettu viylin yleis-
ta kulkusuuntaa osoittava merimerkki, jonka muodot vaihtelevat mutta
joka on perusviriltidn valkoinen. Alkuaan ne olivat enimmaikseeen kivi-
louhoksia, mutta myos laudoista tai muusta materiaalista rakennettuja tai
kallioon suoraan maalattuja.”

Vanhat hoyrylaivojen ja tervahoyryjen ” kipparit” ohjailivat pitkalti aluk-
siaan kummeleiden ja maamerkkien mukaan.




Kuva. Luotsilaiva Saimaa 1920-luvulla.
Raimo Virkkusen kokoelma.

Kuva. Kartta lauttaus- ja laivaviyldstd Pielisjoessa Pekkalan sa-
han ja Pyhaselin vililla Kontiolahden pitdjin Pielisensuun
kyliissd v. 1910.

Joensuun kaupungin arkisto




Kuva. Laivaviylastd Ilosaaren kohdalta v. 1910.
Joensuun kaupungin arkisto

Pielisjoen kanavoinnilla oli suuri merkitys koko maakunnalle ja etenkin
Joensuun kaupungille. Yhdessd Saimaan kanavan kanssa se loi perusedel-
lytykset matkustaja- ja rahtiliikenteelle, joka teki Joensuusta Pohjois-Kar-
jalan kaupan risteyskohdan ja vauhditti merkittdvisti kaupungin kasvua
1800-luvulla.

Lihde Julkinen taide- ja muistomerkit. Joensuun Taidemuseo
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PIELISJOEN KANAVA 1874

Pielisestd ldhtevd noin 70 km pitka Pielisjoki laskee Joensuussa
Pyhiselkdan. Pielisjokeen yhtyy useita jokia matkan varrella.

Pohjois-Karjalan vesiliikenteen kasvuun vaikutti ratkaisevasti Pielisjoen
kanavointi. Pielisjoen kanavan rakentamiseen saatiin senaatin lopullinen
péadtds vuonna 1874. Kanavaty6t aloitettiin saman vuoden heindkuussa ja
niitd jatkettiin madrarahojen puitteissa viiden vuoden ajan. Kanava valmis-
tui vuonna 1879.

Suunnitelmaan kuului kymmenen sulkua, joissa oli yhteensa yksitoista sul-
kukammiota. Pielisjarvi on 16,8 metrid ylempané Pyhdseldn pintaa, raken-
nusurakka vaati valtavan tyopanoksen.

Seuraavana vuonna voitiin Utran kanava ottaa kéyttoén. Téman jilkeen
avattiin Héihédn, Pajholan ja Kaltimon kanavat viliaikaisesti liikenteelle.
Kanavaty6t siirtyivat pohjoisemmaksi kertoo K.A Karttunen 100-vuotis
historiassaan. ” V.1878 valmistuivat Saapaskosken ja Jakokosken kanavat
ja seuraavan vuonna Kaltimon sekd Nesterinsaaren.”

Pielisen kanavasta kertoo Sakari Auvinen 2013 Saimaan purjehdusyhdis-
tyksen julkaisussa kanavan syntyhistoriaa: ” Kanavatilien ohella Pielisjar-
ven ja Pyhijarven vilille vuonna 1879 valmistuneen Pielisen (Joensuun)
kanavan kanavatilien avulla on mahdollista tehdd vertailuja Saimaan pai-
kallisliikenteen ja Saimaan kanavan kautta merelle suuntautuneen liiken-
teen vililla.

Pielisen kanava ei valmistunut liikenteen kannalta uuteen paikkaan. Pielis-
joki oli rakentamattomanakin ollut tarked osa Pohjois-Karjalan ikimuistoi-
sia kauppareittejd. Saimaan kanavan valmistumisen jélkeen laivaliikenteen
harjoittaminen Saimaan itdiselld péareitilld Savonlinnasta Nurmeksen oli
kuitenkin monessa suhteessa aikaansa ndhden vanhentunutta. Laivaliiken-
nettd voitiin jollakin tavalla harjoittaa Savonlinnasta Joensuuhun, mutta
suoritetuista perkauksista ja 1840 ja 1850 lukujen taitteessa valmistuneista
venekanavista huolimatta Pielisjoki ei ollut uusimpien ja suurimpien alus-
ten omistajien mielestd paras mahdollinen vayld. Joen mataluutta, vuolaut-
ta ja tehtyjen vesirakennustdiden heikkoutta pidettiin mahdottomana.

Asetelma muuttui vasta 1900-luvun alussa ja tdlléinkin vain hieman. Van-
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hat tutuksi tulleet volyymireitit sdilyivit edelleen vilkkaana, mutta ndiden
rinnalla Joensuuhun virtasi entisti ennemman liikennettd Nunnanlahdelta
vilkastuneen vuolukivikaupan takia. Tama ja edelliset volyymireitit edusti-
vat yhteensa lahes 97 prosenttia kaikesta Pielisen kanavan kautta tapahtu-
neesta laivaliikenteesta.”

Hoyrylaivojen tulosta Pieliselle kertoo laivanvarustaja ja matkailuyrittéja
Matti Turunen vuonna 2014 Raimo Virkkusen toimittamassa kirjassa Lai-
valiikenteesta ja uittoperinteestd Liperin ja Radkkyldn vesilld seuraavasti.
”Vaikka laivaliikenne Joensuuhun oli vilkas heti Saimaan kanavan avau-
duttua, kaupunki oli Suomen kolmanneksi suurin laivanvarustajakaupunki
1800-luvun lopulla, ei Joensuusta pohjoiseen ollut kuin vihaista ldhiliiken-
nettd. Laivojen nousua Pieliselle piditteli tehokkaasti Pielisjoen ldhes 20-
metrinen pudotus.

Monien koskien ja vuolaiden virtapaikkojen ohjaamista oli helpotettu pa-
himpien paikkojen viereen rakennetuilla vetokanavilla, joita pitkin rahtive-
neet hinattiin yldvirtaan mies- ja hevosvoimin, mutta vasta
1870-luvulla valmistunut kanavointity6 toi oikeat matkustajalaivat Pielisel-
le.

Ensimmaiset yritykset olivat jo 1869, mutta Alku- nimisen laivan matka
tukehtui Pielisjoen koskiin. Seuraavana vuonna, kanavoinnin edistyttyd,
yritys onnistui ja pieni hdyryluuppi saatiin kuin saattiinkin Pieliselle.
Varsinaista reittiliikennetta ei kuitenkaan ollut, vaan tima Matti Kirjavai-
sen pikkualus kulki tarpeen mukaan, ldhinna Lieksan ja Juuan vélilla.
Seuraava vuosi 1871 oli aikataulun mukainen liikenteen alkuvuosi.
Pielisjoen kanavointi oli edistynyt siind médrin, ettd virtaa ylos saatiin kei-
noteltua ihan oikea laiva. Alus sai nimen Pielinen ja se oli kantavuudeltaan
15 nrt. Pieni 14hv hoyrykone antoi laivalle 7-8 solmun nopeuden. Mutta
kun perdin kiinnitettiin muutama rahtivene, koska vain matkustajat voi-
tiin ottaa itse alukseen, kului matkaan Nurmeksesta Lieksan kautta Enon
Haiihadn koko pédivén. Pielinen oli pienuudestaan huolimatta pielisjarveldi-
selle varustamolle niin hyvi laiva, ettd se jatkoi suurempien rinnalla aina
vuoteen 1888 asti, jolloin se myytiin hinaajaksi Laatokalle”

Niin alkuun saatu laivaliikenne merkitsi Pielisen-Karjalalle valtavaa edis-
tysaskelta. Varsinaisen védeston joukkoliikenteen liséksi laivojen kesakausi-
na kuljettamat elintarvikkeet turvasivat viljavarastoissa katovuosina koko
laajan Pielisen-Karjalan ja osittain myds Vienan ja Repolan ihmisten toi-
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meentulon, eikd pahoja nilkdvuosia tdiman jalkeen esiintynyt. Kauppa vil-
kastui luonnollisesti aivan uudelle tasolle, kun my6s oman alueen tuotteet
saatiin laajemmille markkinoille.

Pielisen aloittamaa laivaliikennetta jatkoivat mm. Walio 1876-1896, Kuller-
vo 1882 -1895, Seura 1888-1936, Ilmari 1891-1903, Juuka 1892-1895,
Salmi 1894 -1902, Nurmea 1897-1945, Koli 1902-1915, Lieksa 1903-1930,
Tapio 1903-1919

Rautatien valmistuminen Nurmekseen asti vuonna 1911 merkitsi liikenteen
hiipumista. Seura-alus jatkoi sinnikkaésti vuoteen 1936, jolloin se muutet-
tiin hinaajaksi, jollaisena se jatkoi vield pari vuotta, viisi vuosikymmentd
tayteen.

Pielisen kanavan rakentamisen kunniaksi pystytettiin kanavan muisto-
merkki Keisari Aleksanteri Il hallituskauden aikana.

Laivaliikenne Pielisella

Laivaliikenteen kulta-aikaa muistelee juukalainen Pauli Repo.Lehtileike
on tallennettu Juuan kotiseutuarkistoon.

Vuonna 1870 perustettiin yhtio laivan saamista varten Pielisjarven vesis-
toalueella. Yhtioon kuuluivat Pielisen ympariston ja Joensuun kaupungin
kauppiaita. Esimieheksi tuli kauppias Reinhold Ryynédnen, joka tarmolla
ryhtyi asiaa puuhaamaan

13. kesdkuuta 1870 saatiin "Pielinen” niminen ensimmadinen laiva Pielistd
kyntdmadn. Sen ylos saanti kovista koskista ei ollut helppo tehtdvi, kun
kosket olivat perkaamattomat. Onneksi oli sind kesdna suuri tulva ja siksi-
laivan tyonto onnistui hyvin. Ei laiva omin voimin olisi paasssyt ylos, vaan
taytyi kdyttdad miesvoimia lisdksi monta kymmentéd. Matkalle oli lahdetty
eviilld joten tarpeen tullen oli apumiehid voitu pitda hyvalla tuulella. V-
hempédna vesikesdna oli laivan tuonti ollut mahdoton. Laivaa seurasi kol-
mihenkinen soittokunta Joensuusta joka lisdsi hauskuutta matkalla.

Olin laivaa johtamassa Lieksasta Juukaan ja Nurmekseen. Joka paikassa
tehtiin huviretket kemujen kanssa ja toivotettiin onnea laivalle ja sen osak-
kaille. Tamd laiva vilitti liikettd Ahvenisen valilld siksi, kun Pielisen kana-
va syyskuulla avattiin yleistd liikettd varten

Vuosien kuluessa on laivoja lisdtty niin ettd 5 uljasta laivaa: SEURA, NUR-
MES, KOLI, LIEKSA ja TAPIO joka péiva vilittavit liikettd Pielisjarvella.




Tuokin nykyajan mukava puhelukone. Telehfoni saatiin 1900 syksylla kay-
tantoon Nurmeksen, Juuan ja Joensuun valilla.

Joka pdivi sitd konetta ndytetddn tarvitsevan. Kun 1840 tulin serakuntaan
ei nditd nykyajan laitoksia voitu uneksiakaan, vield vihemmin toivoa.

Lihde. Juuan kotiseutuarkisto

Kuva. Kanavan
muistomerkki

Kuva. Piipposen matkustajahoyrylaiva
Lieksa liikennoi Nur.m.eksen .reitti Alekanteri IT
vuoteen 1931. Pohjois-Karjalan museo hallitsijakaudelta

MATKUSTAJALAIVOJA PIELISELLA 1902-1914

Joensuun, Juuan ja Nurmeksen laivaliikenne sai huomattavan lisdyksen
1900-luvun alussa kun Salmi-yhtion Koli tuli Pieliselle 1902. Sanomalehti
Pohjois-Karjala kertoi laivan hankinnasta uutisen Esko Pakkasen toimitta-
massa julkaisussa Ilmarisen Perilliset vuonna 2019 mm. néin. Laiva raken-
nettiin v. 1902 Wahl C:on konepajassa. Laiva on 26.27 metrié pitkd, 5.55
metrid leved keskikohdaltaan ja kantavuus 90.96 rekisteritonnia. Kone, joka
on 25 nimellishewosvoimainen, on warustettu n.s. trippe-exppansiooinnil-
la.(kolminkertaisella paisutuksella ja kahdella silinterilld), joten se kéyttaa
héyryn tarkalleen.
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Kahteen lastiruumaan mahtuu noin 700 - 800 siakkid jauhoja.

Erityisesti mainittakoon keularuuma, joka on laitettu nimenomaan voin kul-
jetusta varten.Se on varustettu 5,5 m. pitkalld, 60 cm. levedlld ja 30 cm. kor-
kealla jadsdiliolld, mista jaistd sulanut vesi

puhalletaan hoyrylld ulos. Téten tulee ruuma pysymédin aina kuivana.

Kolin péallikoksi tuli Aksel Sijander. Sunnuntaina iltapdivélla Koli teki huvi-
matkan aina Janisselalle saakka.

Hoyrylaivaliikenteestd Joensuun, Juuan ja Nurmeksen vilia kertoi
sanomalehti-ilmoitus nayttavésti 1910-luvulla. Kuva Juuan kotiseutuarkisto

Hoyrylaivaliike

Nopeakulkuinen, erittiin muka-
vasti sisustettn

Matkustajahdyrylaiva

KOLI,

Kapteeni J. H. Heikkili,

tulkee tdnd kesini Joemnsuun,
Juunan ja Nurmeksen vililli,
nukaansa ottaen matkustavaisia
a rahtitavaroita.

Laiva lahtee:

foensuusta Juukaan joka tiistaina
klo 1 piiv., kiiyden Niskassa, Ah-
venisessa, Kolissa, Lieksassa, Juu-
assa ja Paalasmaassa. Nunnan-
lahdella kiypi Juuasta kisin.
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Vuonna 1886 Luotsilaitos kuului taloudellisesti ja hallinnollisesti senaa-
tin talousosaston alaisuuteen, johon budjetoitiin vuosittaiset maardrahat.
Luotsilaitos siirtyi kokonaisuudessaan valtion hallintoon.

Viylistd ja merimerkkiasioista vastasi uudessa organisaatiossa luotsiyli-
hallitus, jonka alaisuudessa olivat piiripaallikot omilla alueillaan.

REIMARILUETTELO JOENSUUN
LUOTSEILLE 1891

Reimaripuut lihimetsistd

Reimaripuiksi valittiin talven aikana sopivat kuusipuut, mitkd kevaalla
kuorittiin rannassa ja maalattiin. Tyveen asennettiin kaksi noin 1.5 met-
rin korkkipuuta, mika lisdsi kantavuuta ja vakautta virtaavassa vedessa.
Tyvipéddhdn porattiin reikd, mihin ketjulla liitettiin kivipaino ja laskettiin
vaylille tarkkaan kohteeseen. Rannassa valittiin luonnonkivi mihin tyds-
tettiin kdsipelissd noin 25 mm reikd ketjua varten. Kiven siirto rannalta
reimariveneeseen vaati luotseilta kdsivoimia. Reimareiden kuljettami-
seen tarvittiin kantava vene, johon asennnettiin vinssilaite veneen keski-
osaan reimarin laskua varten veteen.

Merenmittausaluksissa sisdvesilld kdytettiin vanhaa kompassia, minka
lukemat merkittiin reimariluettelon vasemmalle sivulle. Havannoitsijoi-
na kulki maissa osa miehist64d, jotka merkitsivit maastoon linjamerkit.

Reimarien luettelo Pielisten kulkuviylidssi
Joensuun luotseille 1891

1. Luettelon ensimmaiisessd sarakkeessa ilmoitettiin reimarien maara
juoksevalla numerolla.

2. Matalikon nimi esim. Pohjoisrannasta ulkoneva kivimatalikko 7 jalan
vedelld reimarin luona.
Reimarille vartavasten tehdyt kalkitetut merkit joen pohjoispuolella.




Reimareiden luonnonkiviin maalatut linjamerkit asennettiin rantamaas-
toon siten, ettd viyldltd katsottuna merkit olivat linjassa.

3. Reimarin ulkoniko 1. sarake kirjava 2. sarake siled reimari.

Viylidd ylos noustessa 15. reimariparin jilkeen tulee Utran sulku, luettelo
jatkuu seuraavaan kohteeseen Kuurnan sulku, jonka vilille on laitettu 15
reimariparia. Lyhyen matkan paéssd on Paiholan sulku, jonka vililld on
kolme reimariparia. Viyldd ylos noustessa seuraava kohde on Haapavir-
ran sulku. Vilille on laitettu 57 reimariparia véyldn alusta ldhtien. Viylin
seuraavalle Jakokosken sulku kohteelle on pantu 2 reimariparia. Seuraa-
vat kohteet olivat Saapaskosken sulku ja Nesterin sulku. Samaan kohtee-
seen on merkitty Kaltimon sulku.

Pielisjoen koko alueella oli merkitty 78 merimerkkia.
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Kuva. Reimariluettelo Pielisen kulkuviylissd Joensuun luotseille

Joensuusta Vuosalmeen asti.
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Joensuusta Vuosalmeen asti, Joensuun
luotseille 1891

Reimariluettelo kisittdd noin neljadkymmentd kilometrid pitkdn Joen-
suun ja Savonrannan Vuokalan vilin. Asiakirjassa ilmoitetaan vayldn-
mittaustyon aikana sijoitellut reimarit, karikot, matalikot ja maastoon
sijoitetut linjamerkit ja kummelit. Merimerkit kertovat mielenkiintoista
paikallishistoriaa luotojen, karikoiden ja veden yldpuolella olevien kivien
nimistd. Maamerkkeind olivat nikyvit kohteet, kuten Hasaniemen hoy-
rysaha, Niinivaaran suuret kuuset jne.

Joensuun Hasaniemestd alkanut vdylin merkitsemisestd mainitaan mm.
“ulkoneva 7 jalan matalikko Mustosen pohjoismakasiin pohjoiskulmasta
25 syltd pohjoiseen, merkittiin Parviaisen padrakennuksen etelikulma on
suolamakasiinin luoteiskulman viivassa linteen”.

Viyldn nro 1 paikalle asetettiin kaksoisviitoitus valkoinen ja kirjava rei-
mari.

Joensuusta Vuosalmeen lihteville viylidlle ensimmaéinen kohdemerkinta
on Pyhiselki. Pyhiseldn ja Kainuun salmen vilille oli pantu 26 reimari-
paria. Salmeen tultaessa selostetaan kohteessa ’Kiviraunio Pesolansaaren
kumpelin viivassa. Kohde nro 26 5 jalan kivid iddssd vdyldltd Venildisen
saaren luona.”

Janisselkd. - Arvinsalmi — Vuosalmi.

Viylille pantu yhteensd 77 reimariparia,

Reimareiden laittamisesta ja vdylien hoidosta maksettiin luotseille palk-
kio. Alusten luotsaamiseen tarvittiin my6s luotsien apua, mistd he saivat
erillisen palkkion. Hyvin usein puutavarayhtiéiden lauttojen hiinaajat
ajoivat reimarin pdille, jolloin reimari siirtyi paikaltaan tai katkesi. Kor-
vaukset yhtigiltd jaivit usein saamatta.

Reimariluettelot ovat allekirjoitettu Lappeenrannassa joulukuunl8 pdi-
vdnd 1891 Gustaf Majander.




Luotsipaikkoja ja luotseja

Luotsausalueet
1. Joensuu

2. Vuokala

3. Oravi

4, Savonlinna
5. Puumala

6. Lauritsala

Joensuun luotsipaikalla toimivat luotsit 1890 - 1815 A. Kokki ja
K.E. Litmanen

Pielisen alueen luotseja 1911-1915

Simo Risédnen, Eno, Leppéldanpdd

Ahvenisen luotsi Matti Kidrnia, Ahveninen, Kaltimo
Liklamosaaren luotsi Heikki Kontkanen, Pielisjdrvi

Pielisen luotsi Matti Tuppurainen, Juuka, Holjakki, Poronsaari

Kallaveden ja Saimaan luotsipiiri aloitti toimintansa 1868, jolloin myos
Joensuun luotsiasema perustettiin. Kuvassa Joensuun luotseja 1950-luvun
alussa luotsilaiva Saimaan edessd. Vasemmalata Atte Litmanen,

Olli Kupiainen, merenkulkuneuvos Elis Elo, Seth Sopanen ja luotsipiirin
paallikko K. E. Wickstrand . Kuva Kaarlo Wickstrandin albumi .

Lihde. Ilmarisen perilliset, Joensuun ja Pielisen laivoja 2019.
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PESOLANSAAREN SORSANIEMEN
VALILASTAUSPAIKKA

Vuolukiveid maailman markkinoille

Tutjunniemen tilasta nro19 muodostettu Sorsaniemen tila on yli 100-vuo-
tisen historiansa aikana kokenut monivaiheisia muutoksia eri vuosikym-
menilld. Vanhan Vuoksen vesiston varrella sijainnut niemi, joka oli ihan-
teellinen laivaliikenteen tukikohta ja johon voitiin purjehtia suojaisaa
uomaa pitkin, katsottiin parhaiten soveltuvan vuolukivien lastaukseen
ja jatkokuljetukseen. Sorsaniemen tilan osti Finska Tiljsten Aktiebolaget
maaliskuun 26. pdivand 1902.Tilakaupan ehtoja midriteltiin ostajan ja
myyjan vilisessd asiakirjassa seuraavalla tavalla: "Tdmdn kautta myymme
me allekirjoittaneet Finska Tiljsten Aktiebolagetille meiddn omistamam-
me Pesolansaaren perintédtilalla nro 19 Liperin pitdjan Tutjunniemen ky-
listd Kuopion lddnid, Sorsaniemen palstan, jonka pohjoinen raja ldhtee
pellonpéin reunalle pystytetystd paalusta nro 1 suoralla linjalla itdd kohti
Sorsalahden rannalle pystytettyyn paaluun nro 2, muilta osilta palstaa
ympiroi Pesolansalmen vesisto sithen kuuluvine puineen, vesi ja rantaoi-
keuksineen ym etuineen, vilillimme sovitusta ja eri vilikirjalla kuitatusta
kahdensadan viidenkymmenen / 250 / Suomen markan kauppahinnasta.
Ostaja saapi mainitusti palstan haltuunsa kauppapdivistd lihtien ja meiti
enempidd kuulematta voittaa laillisen lohkomisen ja kiinnityksen.

Vakuutetaan Tutjunniemen kylédssd, 26 pdivina maaliskuuta 1902

Mikko Pesonen Vaimo Annastiina Turunen (puumerkki)
Todistavat

A Lahtinen H Tolppanen

Tukkimies Jamsd Tyomies Kaavilta

Uskottuina miehini
Juhana Puustinen Heikki Kinnunen

Vuoden 1916 aikana ajat huononivat, minkd seurauksena Vuolukiviyh-
ti6 ajautui konkurssiin eikd lyhyt avovesiaikainen rahtaus eteldn satamiin
kannattanut. Yhtio myi kauppakirjalla Sorsaniemen palstan nro 19:1 ra-
kennuksineen ja kaikkineen niihin kuuluvine etuineen 28.02.1916 45000
Suomen markalla kauppias A. Heinoselle.
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Hoyryhinaaja s/sTiljsten
Esko Pakkanen

Vuonna 1899 Helsingissd perustettu Finska Tiljsten Aktiebolaget tilasi
saman tien Porin konepajalta vuolukivikuljetuksia varten hdyryhinaajan.
”Bjorneborgs Tidning” kertoi huhtikuun alussa 1900, ettd Porin konepaja
tulisi toukokuun lopussa luovuttamaan Finska Téljsten Aktiebolagetille
rakenteilla olevan hinaajan, joka oli 68 jalkaa pitka ja jonka teho olisi 140
hv. ” Angarens uppgift blir att fran Pielisjirvi sjo 6ver Saimen och genom
Saima kanal till Viborg, Helsingfors och Abo bogsera pramar, lastade med
tdljsten — ett arbete sa pass tidsodande att endast tre resor torde medhin-
na under sommaren.”

Proomujen lastausta ja purkamista helpottamaan tulisi laivan peridkan-
nella olemaan nosturi, jonka avulla voitaisiin kivet nostaa laiturilta laivan
ulkokyljelld olevaan proomuun. Nosturin toimintaa kuvattiin ndin: "For
att vid dessa tillfillen omojliggora en kringning af dngaren i hogre grad
an limpligt vore, kommer den att forses med en tvirs 6fvergaende kraf-
tig bom af trd med jirnbeslag, hvars andar komma att hvila, den ena pa
bron och den andra pa pramen.” Missd mdirin nosturia kdytettiin tulevi-
na vuosina, ei ole tiedossa. Voisi kuvitella, ettd sitd padstiin kdyttdmian
useasti satamissa.

Kolme viikkoa my6hemmin lehti tiesi, ettd alus oli laskettu veteen ja saa-
nut nimen Tiljsten. Toukokuun 29. lehti kertoi, ettd Tiljstenin koeajo oli
tehty kolme pidivaa aikaisemmin, jolloin alus oli saavuttanut 9%2 solmun
nopeuden. Sitd pidettiin hammastyttivin suurena niin pienelle alukselle.
Alus oli muutenkin ollut kaikin puolin sopimuksen mukainen ja vastaan-
ottajat olivat olleet siihen erittdin tyytyviisia.

Seuraavana pdivana Tdljsten ldhti kohti Pielistd. Luonnollisesti matkalla
pysahdyttiin aluksi Helsingissi, jossa olivat yhtion kotipaikka ja vuoluki-
venjalostamo Ruoholahdessa. Silti voi pitdd ylldttavind, ettd suurimmat
padkaupungin lehdisté kirjoittivat ndinkin pienen laivan tulosta kaupun-
kiin. Ndin ”Piivilehti” 30.5. ”Porin konepajassa on viime talven aikana
rakennettu Suomen Vuolukivi Oy:lle alus nimeltién Tiljsten. Alus on 68
jalkaa pitkd, 15 jalkaa leved ja 5 - 6 jalkaa syvissd kdypd. Kone, joka on
compoundimallia, on 35 nimellishevosvoimainen. Keulassa on varasto-
huone, joka tulee muutettavaksi salongiksi seké kaksi hyttid. Hoyrypan-
nusta perin puolella, kannen alla on yksi lastiruuma sekéd miehiston suoja
kuudelle henkil6lle. Keskilaivalla on ohjaushytti ja keittio. Perdn puolella
on koneella kddnnettivid nostokone, kiytettaviksi niitd proomuja lastates-
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sa ja tyhjentdessd, joita laiva tulee kuljettamaan Pielisjoen kanavien lépi ja
aina Helsinkiin asti ja joilla tullaan kuljettamaan vuolukivea yhtion lou-
hokselta Juuan pitdjin Nunnanlahden kyléstid. Alus on ulkomuodoltaan
hauskan nikoéinen ja lujarakenteinen. Piillikkoni siind on herra A.W.
Lindholm.” Lehtien uutisoinnit eivit poikenneet paljoakaan toisistaan.
”Hufvudstadsbladet” tiesi, etté laiva tulisi hinaamaan neljai proomua ja
ettd nosturin nostoteho oli 6 tonnia.

Jo kaksi viikkoa titd ennen oli vuolukiviyhti6 laittanut paikaupungin
ruotsinkielisiin lehtiin ilmoituksen "Herrar Grossorer ohoj!”. Siind ker-
rottiin, ettd kesikuun alusta alkaen tulisi olemaan kerran kuukaudessa
rahtiyhteys Helsingistd Viipuriin, Lappeenrantaan, Savonlinnaan, Joen-
suuhun seki Pielisjarvelle. Yhtion hinaaja merikelpoisine proomuineen
tulisi huolehtimaan kuljetuksesta. Vastaava ilmoitus oli myos *Wiborgs
Nyheterissd”.

Téljsten ldhti Helsingistd kohden Saimaata, mutta milloin se saapui ko-
tivesilleen, sitd eivdt Joensuun lehdet kertoneet. “Karjalatar” tyytyi ai-
noastaan lainaamaan 2.6. ”Péivilehden” uutisen. Alus ryhtyi varmaankin
hinaustyohon heti Pieliselle saavuttuaan. Silld oli kdytossdian nelja puista
lotjaa, joista kaksi oli alusrekisterin mukaan rakennettu Nurmeksessa,
kaksi Vehkalahdella. (Yhtion historiikin mukaan kaikki Vehkalahdella.)
Ne olivat pituudeltaan 25-27m ja pystyivit kuljettamaan runsaat 200 ton-
nia. Kaksi vuotta my6hemmin hankittiin vield viides, hieman isompi lot-
ja, sekin Vehkalahdella tehty. Lotjat oli nimetty Téljsten ja numero.
Kesdn mittaan vuolukiviyhtion laivasto laajensi reittidén. Joensuun lehti
uutisoi 14. elokuuta: "Hoyrylaiwa Téljsten hinasi wiime wiikolla Pieta-
rista Nurmekseen jauhoilla lastatun lotjan. Tama oli ensi kerta kun Nur-
mekseen tuotiin suorastaan Pietarista tulliwartian seuraama wiljalasti.
Lasti sisélsi 1882 sdkkid ja omisti sen kauppias J. Hukka.” Siihen saakka
Joensuun hoyrykuunarit ja rahtihoyryt olivat tuoneet vilja- ja jauholastit
Joensuuhun, josta ne sitten ldhinni Pielisen matkustajalaivoilla oli kulje-
tettu Pielisen kauppiaille. Vuolukiviyhtiolld oli toimituksia melkoisesti
my0s Pietariin.

Jatkoiko s/s Tiljsten hinauksiaan Helsinkiin saakka myos syksylld, on
epavarmaa. “Hufvudstadsbladet” niet kertoi 10. marraskuuta, ettd s/s
Arla oli hinannut Viipurista kaksi vuolukivelld lastattua proomua Hel-
sinkiin. Talvi alkoi niihin aikoihin tulla Saimaalle, ja ”Karjalatar” kertoi
24.11. myo6s Tiljstenin tulosta kohden Joensuuta. Sinne se pdisi, mutta
kun se jatkoi Pieliselle, joki jdityi ja Tdljstenin oli jadtava Jakokosken ka-
navalle talvehtimaan.




31

Myos tistd eteenpdin Tdljstenin kulkemiset ovat ldhinnd muutamien leh-
titietojen varassa. (Toki laivan pdivikirja vaodelta 1900 on siilynyt.) Elo-
kuussa 1901 yhtiolld oli jilleen Helsingin ja Viipurin lehdissd ilmoituk-
sia s/s Téljstenin kuljetuspalveluista, nyt my6s ”Uudessa Suomettaressa”
Siind tarjottiin "Halpaa rahtitilaisuutta” Téljstenilld, "mukanaan 4 koko-
naan katettua, 200 tonnin proomua, ottaen tiyden lastin”. Loytyiko laste-
ja, sitd ei tiedetd, mutta syksyn mittaan oli vastoinkdymisid. “Péivilehti”
kertoi marraskuun alussa, miten laivalle oli matkalla Helsinkiin sattunut
vahinkoja: ”Kun alus Joensuusta liksi niin hinasi se neljida wuolukiwelld
taytettyd lotjaa ja joutui heti myrskyn kisiin. Lokakuun 6. karahti yksi
lotjista karille Pielisen kanawassa ja sai reijan pohjaansa. Kun lasti oli pu-
rettu ja lotja korjattu, niin jatkettiin matkaa. Wiipurin ja Helsingin wililla
kiusasi laiwaa taasen myrsky, Wiipurin ja Helsingin wililla Lilla Fiskarsin
saaren luona sai yksi lotjista wuodon sekd wajosi pohjaan. Lotja ja lasti
oli wakuutettu 10 000 markasta. Laiwa toi tinne walmistamatonta wuo-
lukiwea.”

Ilmeisesti alus jdi talveksi Helsinkiin, silld ”Tyomies” kertoi 22.5.1902
aluksen tulleen edellispédivina Radvelistd jauholastissa. Reilu viikko myo-
hemmin ”Uuden Suomettaren” laivalistassa todettiin, ettd “hoyrylaiva
Téljsten tuli tinne eilen Tallinnasta hinaten wuolukiwiyhtion lotjaa nro 3,
jossa oli 2,600 sikkid jauhoja”. Juhannusviikolla oli Tdljsten jéilleen tuonut
jauholastin Tallinnasta, nyt proomun numero oli 5 ja hinaaja luokiteltiin
helsinkildiseksi. Myos kerran heinidkuussa tuotiin jauholasti Tallinnasta
Helsinkiin. Ei ole tiedossa, oliko Tallinnaan viety kivilasti menomatkalla,
vai kéytiinko sieltd vain hakemassa jauhoja sini aikana, kun toisia lotjia
lossattiin Ruoholahdessa.

”Pohjois-Karjala” uutisoi 28. lokakuuta laivojen kdymisesti talviteloilleen
Joensuussa, ja siind yhteydessd todettiin seuraava tapaus: ”Ahti saapui
tinne lauantaina ja juuttui Hasaniemen kohdalla kolmeksi tunniksi hyh-
maiin kiinni, kunnes Rauha ja Tiljsten sen paistivit pintehestddn.”

Sama lehti kertoi laivaliikkeen alkamisesta Joensuussa 14.5.1903: ”Laiwa-
liikke eteldstdpdin Joensuuhun piisi aluilleen tiistaina toukokuun 12.
pdiwdnd. Juuan Nunnalahden kiwilouhimo-osakeyhtion ”Téljstenin” hi-
naajahoyry Téljsten murtautui ndet kierritellen kaarratellen Perhesaari-
en ja Pyhisaaren itdpuolitse sielld olewan heikomman jddn ldpi ja pad-
si siten yksin tulemaan Joensuuhun, jittien kolme hinattawaa lotjaansa
Pesolansalmeen.” Missa alus oli talvehtinut, sitd ei kerrottu. Seuraavana
pdivana tuli eteldstd Joensuuhun viisi hoyrylaivaa, ja lehti totesi, ettd "Py-
hisellld tuli nditd wastaan Téljsten ja Ahti, joka alkoi laiwaliiketta tadlta
késin Wiipuriin” Téljsten puolestaan oli hakemassa lotjiaan Pesolansaa-




resta, jossa vuolukiviyhtiolld oli varastopaikka. Saman vuoden lokakuun
10. ”Piivilehti” tiesi laivalistassaan: "Hoyrylaiva Téljsten saapui eilen Jo-
ensuusta hinaten neljad vuolukivelld lastattua lotjaa.”

Pietarin tilausten lisdéntyessd yhtio perusti vuonna 1904 “kivitehtaan’
myos Lappeenrantaan. Silti Helsinkiin toimitettiin edelleen vuolukived,
kuten ”Hufvudstadsbladet” kertoi 23.6.1904: ”Fran Joensuu ankom hit
i gar angbaten Tiljsten med tre storre pramar lastade med tiljsten for
hirvarande tiljstensfabriks rikning” My6s heindkuussa ja marraskuun
alussa Helsingin laivalistoissa mainittiin laivan tuoneen kolme ja kaksi
lastikasta proomua kaupunkiin. Liikennekausi paittyi marraskuun puo-
livdlissd, jolloin ”Wiborgs Nyheter” kertoi talventulosta todeten myos Sai-
maan kanavan sulkeutuvan: ”I gir anlinde dock dnnu édngbaten Tiljsten
fran Lietjarvi”

Vuodelta 1905 16ytyy vain yksi maininta laivasta. ”Uusi Suometar” 30.6.:
”Hoyrylaiwa Tiljsten, kapteeni O. Norring, on tuonut Joensuusta lotjilla
2,3 ja 5 tinne 520 tonnia wuolukiwed kéytettawiksi tikildisessd wuolu-
kiwitehtaassa.” Vuodelta 1906 ei ole mainintaa timadnkdan vertaa.
Keviilld 1907 vuolukiviyhtio teki vararikon ja mm. ”Karjalan Sanomat
uutisoi 18.5. ”Suomen waltio on wiime lauwantaina Lappeenrannassa
pidetyssi Wuolukiwiyhtion konkurssipedin huutokaupassa ostanut yh-
tion omistaman Tiljsten-nimisen laiwan 41 100 markan huutohinnalla.
Laiwaa tullaan kidyttiméédn apuna Joensuun - Nurmeksen rautatieraken-
nusta warten pitkin Pielisjokea, jossa se tulee kulettamaan rakennusainei-
ta ja suorittamaan muuta tarwittawaa palwelusta.”

>

»

Savonlinnaan laivaksi

Rata Joensuusta Lieksaan valmistui vuonna 1910 ja Nurmekseen seuraa-
vana vuonna. Tiettdvisti Tdljsten oli “rataa rakentamassa” syksyyn 1909,
jonka jilkeen alus myytiin Savonlinnaan. Viimeistadn tdssd vaiheessa
perdkannen nosturirakennelma poistettiin aluksesta. Kun Tiljsten mer-
kittiin Savonlinnan alusrekisteriin 10.2.1910, sen todettiin olevan 19,6
metrid pitki ja koneteholtaan 142 hv. Omistajiksi merkittiin laivanpail-
likko Nikolai Lotjonen (3/4) sekd kolme Kososta: Kalle Kosonen, Enok E.
Kosonen ja Abram J]. Kosonen, kaikki Sddmingista.

Muutama vuosi myohemmin aluksen omistuksessa tapahtui muutoksia.
Huhtikuun lopussa 1915 ”Savolainen” kertoi laivakaupasta: ”Laiwaosuu-
den kauppa. Eilen moi laiwuri Lotjonen omistamansa osan Téljsten-ni-
misestd hinaajahoyrylaiwasta maanwiljelija Kalle Kososelle Anttolaan,
kauppahinta tuntematon.” Alusrekisteriin Kalle Kosonen merkittiin pai-
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omistajaksi ja kotipaikaksi kuitenkin edelleen Saaminki. Tammikuussa
1916 merkittiin rekisteriin Enok Kososen ostaneen puolet aluksesta.
Nailta Kososten vuosilta on sanomalehdissi muutama maininta Tiljste-
nistd. Vuonna 1914 vappu oli kaupungissa kolea ja kylma. Viinakaupat oli-
vat kiinni, mutta kaikki ravintolat - ”laatuluokkaan” katsomatta - olivat
auki. Yhtddn juopunutta ei padtynyt putkaan. Vaikka jo vapunaattona oli
parin hoyrylaivan nihty ajelevan kaupungin ldhivesilld, meni vield viikko
ennen kuin ”Savolainen” péési kertomaan, etti “laiwaliike kaupunkimme
ympiristolld on jo alkanut. Eilen kiwi hoyrylaiwa Tiljsten Lehtiniemes-
sd, josta se sitten meni Laitaatsiltaan ja hinasi sieltd tinne satamaan Lai-
taatsillassa talwehtineen hoyrylaiwa Ansion. Toissa yoni wesisade olikin
erittdin hywi apu selkiemme awautumiselle ja laiwaliikenteelle, joka pian
alkanee koko laajuudessaan.”

Lokakuussa 1915 kirjoitettiin samassa lehdessd hauskoista laivojen ni-
mistd. ”Kas tdssd muutamia Saimaan laiwoissa esiintywid kalskahtawia
nimii: Téljsten, hinaaja, P.J. Kososen Perill., ...” Tuskinpa Tiljstenid voisi
luokitella hauskaksi tai kalskahtavaksi nimeksi, mutta kirjoituksen tar-
koituksena olikin piikitelld Saimaan laivojen ruotsinkielisistd nimista.
Kirjoituksessa sanottiin aluksen omistajan olleen P.J. Kososen perillisten,
kuten myos seuraavassa ”Wiipurin” 18.6.1916 uutisessa: ”Joku pdiwi sit-
ten tapahtui Newajoella, ettd kun liikemies P.J. Kososen perillisten hinaa-
ja Tdljsten, kotosin Sddamingisté, hinasi lotjia erddn sillan alitse, tormasi
muuan hinattawista lotjista siltakaareen. Rytikissé suistui lotjan kajuut-
ta kokonaan Newaan, seki sen mukana muuan Rantasalmelta kotoisin
olewa lotjamies. Toiselta lotjamieheltd, joka oli kajuutan lihelld, murs-
kaantui toinen kisi ranteesta. Hukkunutta lotjamiesti ei ole wield 16ydet-
ty.” P. J. Kosonen oli savonlinnalainen kauppias ja liikemies, joka omisti
myos Lehtiniemen sahan ja Hannolanpellon tilan. Hén kuoli alkuvuodes-
ta 1915 ja hidnen poikansa jatkoivat isdnsi liiketoimia. P.J. Kososen peril-
lisid ei kuitenkaan ole merkitty Téljstenin omistajaksi alusrekisteriin.

Kesdkuussa 1918 loppui Kososten aikakausi ja alukselle merkittiin ko-
konaan uusi omistaja, Savonlinnan Puutavara Oy, jonka osakkaita olivat
liikemies Nestori Kojonen ja laivuri Juho Heltimoinen. Yhti6 aloitti hal-
kojen viennilld Pietariin, mutta siirtyi pian myds sahatavaran tuottajaksi.
Se hankki omistukseensa Sulkavan sahan seké Pikisaaren sahan Lappeen-
rannassa. Puutavaran ja sahavaran kuljetuksiin yhtié hankki ison joukon
hinaajia ja hoyrylotjia, joiden tukikohdaksi perustettiin Padskyniemen
telakka ja konepaja Savonlinnaan. Yhti6 muutti nimensd vuonna 1923
Kojonen & K:ni Oy:ksi ja edelleen Sulka Oy:ksi vuonna 1937. Vuonna
1941 yhtiosta tuli osa Repola-Viipuri Oy:ta.
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Vuodesta 1918 alkaen Tiljsten alkoi hinata uuden omistajansa tukkilaut-
toja ja -lotjia. Alusta myos uusittiin mm. sen kansirakenteet muutettiin
kaksikerroksisiksi. Ndiltd Kojosen vuosilta on Tiljstenistdi muutama mai-
ninta Savonlinnan sanomalehdissi. ’Savonmaa” kertoi 3.7.1923, ettia KO-
P:n eldkoityville pankinjohtajalle Wiino Pursiaiselle jarjestettiin laksidis-
juhlat Punkaharjun Finlandia-hotellissa. ”Juhlijat wei Kojonen & K:ni
Oy:n Tiljsten-niminen laiwa Sawonlinnasta iltapdiwélld Punkaharjulle.”
Seuraavana aamuna palattiin laivalla takaisin kaupunkiin. ”Iti-Savo” ot-
sikoi 19.11.1927 ”Hinaajalaivatkin jo takertuvat jiihin”. Pitkahkossd uuti-
sessa kerrottiin mm. Tiistai-iltana joutui [Kojosen] Simson Lauritsalaan,
vanavedessddn edelld mainitut hinaajat ja rahtilaiva Rusko. Lauritsalasta
lahti se hinaajalaiva Téljstenin kera auttamaan Saimaan puolelle yhdek-
sdd rahtihOyryd ja kahta lotjaa. Téljsten tuli rahtih6yryjen mukana Sulka-
valle, avustaakseen niitd mahdollisissa jadesteissd taalla.”

”Savonmaassa” kerrottiin 10. toukokuuta 1932 laivaliikkeen alkamisesta:
”Savonlinnan seuduilla on laivaliike jo hyvissd alussa. Viime lauantaina
avasi Kojonen & K:ni Oy:n rahtilaiva Suomi viyldn Savonlinnasta Sul-
kavalle Vuokalan sahalle, jolloin my6s saman yhtion hinaaja Taljsten vei
Vuokalan sahalle kolme lotjaa. Kovimmat jadesteet olivat tilloin Pihla-
javedelld, josta sitten Sulkavalle saakka olikin jad melkein olematonta.
Saman yhtion hinaaja Simson ldhtee heti Saimaan kanavan avauduttua -
keskiviikkona tai torstaina - Viipurista Savonlinnaan, josta se jatkaa hel-
luntaiaattona matkaansa Joensuuhun vieden mennessiin lotjia Penttilin
sahalle” Toimittaja oli erehtynyt Kojosen sahan nimesti, se oli Sulkavan
(Kukkapidin) saha. Vuokalan saha sijaitsi Savonrannalla.

Vuonna 1937, samalla kun yhtiostd tuli Sulka Oy, Téljsten sai uuden ni-
men, Sulka. Seuraavan vuoden elokuussa Sulka piisi ensi kertaa sano-
malehtien palstoille, tosin vihemmain miellyttivissd merkeissa. ”Tulinen
hoyry poltti konemestarin jalat”, ”Savonmaa” otsikoi ja jatkoi: ”Viime
lauantaina sattui Savonlinnassa Sulka Oy:n omistamalla Padskyniemen
konepajalla tapaturma. Konemestari Fabian Kettunen Sulka-nimisessd
hinaajassa irroitti erdstd hoyryputkea eikd hin huomannut, ettd kattilassa
oli vield hoyryé ja kuumaa vettd, jotka putken irtaannuttua syoksahtivit
hinen jaloilleen polttaen kumpaisenkin jalan varsin pahoin. Kettunen
toimitettiin Savonlinnan yleiseen sairaalaan hoidettavaksi, missd hin on
edelleenkin ja edistyy hdnen paranemisensa normaalisti.”

Lokakuussa 1939 juukalainen Lassi Hiamaldinen Kkirjoitti ”Karjalassa”
Pielisen hoyrylaivojen historiasta mm. nidin: ”Juuan puolen laivaliik-
keenharjoittajiin kuuluivat myos Nunnalahden vuolukiviyhtion laivat,
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joista Ab. Téljstenin hinaaja Tiljsten on vanhin ja suurin. Tdma hinaaja
vei aikoinaan vuolukivet Nunnanlahdesta suoraan Viipuriin, jossa yhtion
padkonttori oli. Se toi tullessaan kaikenlaista kauppatavaraa yhdeksil-
lakin lotjalla yhtaikaa, jotka kerran kirsivit kaikki Viipurista tullessaan
Joensuun ldhelld Pyhiseldlld suurimman haaverin mitd niilld vesilld on
koskaan tapahtunut. Nyt on Suomen Vuolukivi Oy:1li Nunna-niminen
hinaaja, joka kuuluu jo vuosikymmenien takaisiin laivoihin, mutta vie
vieldkin vuolukivid Lieksaan, josta ne lastataan edelleen rautatietd pit-
kin kuljetettavaksi Viipuriin. Yksin tein tulkoon mydskin mainituksi,
ettd Nunnan paillikkoné on itse Pekka Romppanen, joka jo pailtipdin
’pidllysmieheltd” néyttdd, silla hinen painonsa on komeat 130 kiloa eli
riittaimiin ndin pienenpuoleisen “puksierin” péillikon painoksi.” Kirjoit-
taja néyttdd sekoittaneen kaksi konkurssin tehnyttd Vuolukivi-yhtiota.
Ensimmdisen yhtion kotipaikka oli Helsinki, jonne vuolukived paljolti
toimitettiin, kuten edelld on kerrottu. Ja miki oli tima yhdeksidn lotjan
suurhaveri Pyhiselalld?

Vuonna 1943 laivamme joutui muuttamaan jélleen nimeddn. Siitd tuli
uuden yhtion "nimisddnnoén” mukaan Repola 3. Silld nimella alus jdi ly-
hytikidiseksi. Padskyniemen telakkamestari Vdino Vikevi kirjoitti vuonna
1955 Rauma-Repola Oy:n henkilokuntalehdessd yhtion Saimaan laivas-
tosta. Ndin Téljstenistd: "Téljsten oli vahdn edellista [Simsonia] pienempi.
Se oli hyvé hinaaja, kulkien myohemmin Repola 3 -nimisend. Tamikin sai
kokea sodan kovat kolhaisut, silld puolustusvoimille otettuna se siirrettiin
Aéniselle ja upposi sielld perdytymisvaiheen aikana.” Alus ei uponnut, vaan
upotettiin juhannusviikolla yhdessd viiden muun armeijan kiytossé olleen
héyryaluksen kanssa Adnisenrannan Uusisellle.




Tiljsten-laivan
lokikirjamerkint6ja

Kidinnos Pentti Karttunen

(Osa kirjoitetusta tekstistd on niin epéselvad, ettei kellonajoista, nume-
roista ja paikkojen nimistd ole tdyttd varmuutta, Samasta syystd joitakin
muita tekstin kohtia on taytynyt laittaa arvaamalla.)

Sivu 77

Nurmes

Kello 4 ap. Alettiin purkaa suolaa ja lihaa, kello 3:een ip. saakka,
jolloin kaikki oli purettu.

Kello 4 ip. Lihdettiin Nurmekseen.

Nunnanlahti
Savuttiin kello 8 ip. Otettiin proomu N:o 3 ja lihdettiin
Joensuuhun klo 9:30 ip.

Lieksa (?)
Kello 5:30 ap

Joensuu
Tulo kello 5 ip. jitti sinne proomun N:o 3 ja jatkoi proomujen
N:o 2 ja N:o 4 kanssa Pesolaan.

Pesola
Tulo kello 11 ip. jétti sinne proomut ja ldhti tyhjind Joensuuhun.

Joensuu

Tulo klo 1 ap. Pesolaan. Kiinnittyi laituriin N:o 3, oli siiné 5:30 een,
jolloin aloitettiin maalausty6t, jotta paikat saataisiin kuntoon
perjantai-aamuun mennessi, kello 2 siirrettiin N:o 3 rautatien puolelle,
oli siind kello 6:30 een, jolloin insind6ri Wiese saapui junalla,

13hto kello 9:30 ip.

36—
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Nurmes (?)

Tulo kello 6.30 ap, (ei saa selvéi kirjoituksesta) ja lahdettiin Kolille
Tulo kello 11 ap.. (ei saa selvdi kirjoituksesta) ja ldhdettiin kello 2 ip.
Nunnanlahteen. Tulo kello 6 ip, proomua N:o 3 alettu lastata.

Nunnanlahti
Odotettiin lastausta kello 4:ddn ip., jolloin oli lastattu valmiiksi
121,2 tonnia, 167x165 cm, ja ldhdettiin klo 6 ip.

Joensuu
Tulo kello 3 ip., otettiin N:o 3 ja lihdettiin N:ot 3 ja 5 mukana Pesolaan.

Pesola
Tulo kello 8 ip.

Joensuu
Tulo kello ip., otettiin N:o 3 ja ldhdettiin kello 4:30 ip.
N:ot 3 ja 5 mukana Pesolaan.

Pesola
Tulo kello 8 ip., kiinnitettiin yoksi.

Sivu 78

Pesola

Kello ap. Alettiin lastata kived proomuihin vieraista proomuista ja
jatkettiin aina kello 8:aan ip, 2 vieraan miehen ja oman miehiston voi-
min.

Pesola
Lastattiin koko péivi ja jatkettiin yolla.

Pesola

Kello 3 ip. Oli lastaus saatu valmiiksi ja alettiin liittdd uhteen,

ja kaikki 5 proomua ldhtivit matkaan kello 5 ap

:N:01=170,N:02 =170 N:o 3 =200, N:0 4 ja N:o 5 =200 tonnia kivea.
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Wauorela (?)

Saapui klo 2 ip. ja vietiin ensin 3 proomua ldpi.

Oravi
saapui 10:30 ip., alkoi ottaa sisdédn polttopuuta proomuihin.

Oravi
Lahti klo 7 ap. Senjilkeen kun polttopuut oli saatu sisdén,
Olavinlinna ohitettiin klo 2:n ja 4:n vililla ip.

Tuohisaari
Saapui klo 8 ap., otettiin laivalle polttopuuta proomusta ja lihti klo 10 ip.

Puumala
Ohitettiin klo 6 ap., Purkunsaaro klo 9 ap.

Lauritsala
Saapui klo 5:30 ja jatkoi vilittomaisti proomujen Téljesten
N:ot 1, 3 ja 5 kanssa; N:ot 2 ja 4 laitettiin kanavaan hinaaja.

Saimaan kanava (Mustola)
Saapui kello 5 ip., teki selvityksen ja jatkoi mainittavampaa kanavaa
alaspdin.



Nunnanlahden palstat,
Kirevaara ja Lossinvaara

Nunnanlahden Kirevaaran pals-
ta 3:1 ja Lossdnvaaran palsta 3:2
kuuluivat vuolukiviyhtion lou-
hinta-

alueisiin, joissa toiminta alkoi
vuonna 1901. Palstatilojen rekis-
terimerkinnit on esitetty vierei-
selld karttalehdella.

Ote Kuopion ldédnissd, Karjalan
ylemmaissd kihlakunnassa sijait-
sevan Pielisjirven pitdjin Juuan
kappeliseurakunnan Nunnanlah-
den kylidn tiluksista koskevasta
kartasta, laadittu (tilusten) tutki-
muksen ja viljelysten mittausten
yhteydessd vuosina 1823 ja 1824.
Kartan allekirjoittanut Komissio-
maanmittari A. L. Mohel.

Maanrekisteriin merkityt palstat,
Kérevaara 3:1 ja

Lossdnvaara 3:2

3.10.1891, Viktor Helenius.
Kyseessd on kopio, v.1899 kopioi-
tu kartasta, joka on alunperin laa-
dittu vuosina 1823 ja 1824.

Lahemmit tunnukset maista, 16y-
tyvit tunnuksen (C) avulla, iso-
jakotoimitukseen liittyvistd asia-
kirjoista ja kartoista.

40—
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JUUAN NUNNANLAHDEN
KAIVOSPIIRIT 1950
Erillinen toimituskartta

KARTTA Ensimmaéinen osa

Nunanlahden vuolukivialueesta

Nunnanlahden kylassa Juuan kunnassa

Kuopion ldania

osoittava: Kaivospiirit Nunnanlahti 1, Nunnanlahti 11, Nunnanlahti 11
Nunnanlahti 1V ja Nunanlahti V.

Kaivospiiri Nunnanlahti V on kartan toisessa osassa.

Tilukset mitannut ja kartan laatinut, kaivospiiritoimituksen
suorittanut
sekd kaivospiirien Nunnanlahti 1 — V:n rajat avannut, paaluttanut,

pyykittanyt vuonna 1949

Eero Haajanen Maanmittausinsinoori
Kauppa-ja teollisuusministerion madraama toimitusmies
Maarekisteriin merkitty Kuopion maanmittaus konttorissa
6 p. Huhtikuuta 1950

allekirjoitus

Vuonna 1950 voimaan tulleet Nunnanlahden vuolukialueen
kaivospiirit liittyivit Kauppa- ja teollisuusministerion alaisuuteen
kaivostoiminnan lupamenettelya ja valvontaa varten. Myos
kunnannallislain uudistus vuonna 1950 muutti alueen rakennus- ja
ympadristosuunnittelua.
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Kartta. Puutavarayhtioiden tukipaikat ja Vuolukiyhtion lastauspaikat
Pyhiseldn saaristossa 1910-luvulla. Raimo Virkkusen kokoelma.
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Suomen Vuolukivi Oy
Kiddnnos Pentti Karttunen

Vuolukivi on laji, joka kuuluu kiteisten liuskekivien sukuun. Vuolukiven
rakenne ei ole liukoinen, mutta se lohkeaa kuitenkin tiettyyn suuntaan
helposti. Vuolukivi koostuu kalkista, kloriitista ja magnesiitistd seka
joistakin rauta- ja kromipitoisista mineraaleista kuten epapuhtauksista.
Kemiallinen analyysi antaa seuraavan tuloksen: piihappoa 38 %, hiilihap-
poa 28 %, indiumoksiidia 33 %. hiilihappoa 28 %, rautaoksiidia 10 % ja
kalsiumoksiidia vain noin 1 %.

Vuolukiven kovuus on 1,0 -1,5. Toisin sanoen se kuuluu erittiin pehmei-
siin kivilajeihin. Sitd voidaan vuolla veitselld, mistd syystd se on saanut
nimensi. Sen pintaa ei voi kiillottaa. Vuolukiven rakenne on kiintei, ettei
kosteus vaikuta siihen eiki se siten rapaudu.Vuolukiven painekestivyys
on 290-324 kg /cm?2. Tiiliskiven painekestévyys on 180-250 kg /cm2. Tii-
liskiven ominaisuuspaino on 1.7-2 ja graniitin 2.7. kun taas vuolukiven
ominaispaine on noin 3.

Vuolukiven ominaislamp6 on 0,239, puun 0,654, puuhiilen 0,241, tiilen
0,241, tiilen 0,241-1,189, raudan 0, 108 ja kuparin 0.095.

Vuolukiven lammon kestdvyys on hyvin suuri. Sen sulamispiste on
1670-1700°c.

Suomessa vuolukived esiintyy vain Pohjois-Karjalassa, jossa se muodos-
taa kertymié ja pienid kerrostumia nuoremmissa karjalaisissa liuskeki-
viesiintymissd. Pddesiintymd on Juuan pitdjan Nunnanlahden kyldssa.
Pienempid esiintymid on Pielisjirven pitdjin Vuonislahden kylassd, Ii-
salmen Valkeiskyléssé ja Sotkamon pitdjdssd. Systemaattisesti tyostettyja
esiintymid ovat Mustavaara vuonna 1899-1920, Pannumiki 1925-1940,
Kidrevaara 1920-. Kaikki ndmi sijaitsevat Nunnanlahdessa ja niitd ovat
hyodyntineet Finska Tidljsten Aktiebolaget vuosina 1899-1907, Aktiebo-
laget Taljsten

1908-1914 ja Suomen Vuolukivi Oy vuodesta 1925. Korpisaareke, jossa
esiintymidssd Nunnanlahden Vuolukivi Osakeyhtié on tehnyt t6itd vuo-
desta 1930 ldhtien. Halkonotkoa ja Hallapeltoa tyosti Oy Vuoki Ab 1932
-36 ja Angervikko ja Oy Vuoki Ab ovat louhineet kived vuodesta 1936.
Vuodesta 1939 lihtien on Suomen Mineraali Oy louhinut vuolukived
Ahmovaarassa noin 8 kilometria Nunnanlahdesta.
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Finska Téljsten Aktiebolaget 1899 - 1907

Kididnnos Pentti Karttunen

Jo muinaisista ajoista ldhtien on viesto niilld seuduilla, joilla on vuolu-
kiviesiintymid, ymmartinyt hyodyntdd titd kived lampouuneihin hyvin
sopivana kivend. Kiven soveltuvuus johtuu sen suuresta limmon varas-
toimiskyvystd. Koska kivi ei myoskddn halkea vaikka laimmonvaihtelut
olisivat hyvinkin suuret, on sitd kdytetty paljon saunan uunien materi-
aalina. Erds toinen kiven ominaisuuksista, joka on tehnyt siitd arvoste-
tun naapurimaissamme, on se, etti sitd voi vuolla. Timd ominaisuus sekd
kiven kaunis véri — vaaleanharmaa johon liittyy sinivihred vérinyanssi
ovat tehneet siitd kysytyn loistorakennusten julkisivukiven. Norjassa on
periti 65 kirkkoa, joiden julkisivut ja muurit ovat suurimmaksi osaksi
tehty vuolukivestai.

Maamme ensimmadinen geologi, joka halusi suunnitelmallisesti tutkia
vuolukiven teknillisid kdayttomahdollisuuksia, oli tri Benjamin Frosterus.
Ensisijaisesti hin ymmarsi kiven kdytettivyyden julkisivu- ja uunikive-
nd, mutta timin ohella hdn halusi tehda jatekivestd kalkkia, jota monet
teollisuuden haarat pystyvit kidyttimaian esim.paperi- saippua- ja kumi-
teollisuus sekid nahkaverstaat. Juuri Frosterus onnistui herdttimain teol-
lisuuden ja liikemiesten mielenkiinnon.

Ensimmaiset yritykset hyodyntdd Juuan pitdjan Nunnanlahden esiinty-
mistd saatavaa vuolukived teknisesti suurimuotoisemmin kohdistuivat
sen kdyttoon kauniina ja hyviksi lamposuojaksi sopivana jukisivukive-
nd. Yritysaloitteen teki Helsingin rakennusteollisuudesta hyvin kiinnos-
tunut tiilitehtaan omistaja, kauppaneuvos Paul Chmelewsky, jonka yh-
tiotovereina olivat teollisuushallituksen yli-intendentti, vuori-insin66ri
Axel Fredrik Tigerstedt ja tri Benjam Frosterus. Osakkaina olivat my6s
arkkitehti Hugo Lindberg, insin66ri Knut Selin, yli-insin66ri Theodor
Tallqvist, kreivi Carl Mannerheim, insind6ri Axel von Knorring ja pan-
kinjohtaja Leonard von Pfaer. Nimid henkilot muodostivat osakeyhtion
nimeltddn Finska Tiljsten Aktiebolaget, jonka kotipaikka oli Helsinki.
Yhtion sdd@nnot vahvistettiin 20. toukokuuta 1899, ja sen osakepddoma
oli sdidntdjen mukaan 300 000 markkaa. Sddntdjen mukaan hallituksen
puheenjohtajan oli mddra toimia myos toimitusjohtajana. Yhtio aloitti
toimintansa

85 000 markan maksetulla padomalla. Sen ensimmiisend toimenpiteend
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oli lunastaa kauppaneuvos Chmelewskyn ostamat 16ydokset Juuan ja
Iisalmen pitdjissd 25 000 markalla. Louhoksenhoitajaksi ja toiden johta-
jaksi Juukaan palkattiin rakennusteknikko Nikolai Troupp. Alaatunteva-
na neuvonantajana oli syksylld 1899 kiytetty insinori Johan Christoffer
Wiesed Kristianista. Hanelle oli lihetetty useita vuolukivinéytteitd ja vuo-
ri-insin6ori A.E. Tigerstedt oli neuvotellut hdnen kanssaan suullisesti ta-
loudellisista laskelmista. Insino6ri Wiese saapui Helsinkiin 5. helmikuuta
ottaakseen vastuun yhtion johtamisesta.

Nidin maahamme syntyi uusi teollisuus. Aloitteentekijét saivat runsain
mitoin kokea kaikkia niitd vastoinkdymisid, joita uraa uurtava toiminta
tuo mukanaan. Jo ennen yhtion virallista alkua oli pohdittu neljdi tirkeda
kysymysta: kuljetusta ja siitd riippuvia jérjestelyité, kivenlouhintamene-
telmidi ja mahdollisuutta virviti ulkomaalaisia ammattityontekijoitd ku-
ten oman vien kouluttajia. Térked kysymys voitiinko toiminta kokonaan
keskittdd Nunnanlahteen vai tédytyisiko se jakaa Nunnanlahden ja Hel-
singin kesken, ratkaistiin ensisijaisesti silloisten kuljetusmahdollisuuk-
sien pohjalta. Koska kivenkuljetus Nunnanlahdesta oli mahdollista vain
vesitse, 5-6 kuukauden aikana vuodessa, katsottiin tarpeelliseksi perus-
taa kivivarasto myos Helsinkiin, jossa julkisivukiven tyostokin voitaisiin
tehdd. Toimitukset sujuisivat siten nopeammin. Ulkomaalaisten ammat-
timiesten palkkaaminen ja heidin asuntokysymyksen ratkaiseminenkin
helpottuisi, jos tyopaikka osalle tyontekijoisté jarjestettdisiin Helsinkiin.
Samoin teknisen johtajan tilausten hankkiminen helpottuisi, jos Helsinki
olisi hdanen asuinpaikkanaan. Yhtion viiden ensimmaiisen vuoden aikana
Nunnanlahti olisi kiven louhimisen ja sahaamisen paikka, kun taas ldhin-
nd julkisivukiven tyostaminen tapahtuisi Helsingissa.

Kivenkuljetusongelman ratkaisu oli néyttelevd tirkedd osaa yhtion ta-
loudessa. Lahimmalle rautatieasemalle, Joensuuhun, oli tieti mydten
Nunnalahdesta 78 kilmetrii ja tie oli osittain makinen. Ei ndyttinyt mah-
dolliselta kuljettaa raskasta kived hevosella kohtuullisin kustannuksin.
Kuljetusta vesitse pidettiin ainoana mahdollisena ja yhtion oli mdara va-
rustautua erittdin hyvin, jotta timi pystytiisiin toteuttamaan valoisaan
vuodenaikaan. Heti sen jilkeen kun yhtio perustettiin, tilattiin Helsingin
laivatelakalta kokokannellinen hinaaja, jonka koneen teho oli 150 hevos-
voimaa. Yhtié rakennutti Virolahdella nelja puuproomua, joista kukin
pystyi kuljettamaan 250 tonnia (noin 80 kuutiometrii) vuolukivei viiden
jalan syviykselld. Proomut maksoivat noin 15 000 markkaa kappale.

Vesitie Nunnanlahdesta kulki suuren Pielisjarven yli, Pieliskanavaa pit-




kin, useiden jdrvien kautta, Oravin kanavaa pitkin Saimaalle, edelleen
Saimaan kanavan kautta ja pitkin Suomenlahden rannikkoa Helsinkiin.
Téllainen hinaajareissun meno ja paluu kesti kuukauden. Pieliskanavan
syvyys normaalin vedenkorkeuden aikana oli 5 jalkaa ja Saimaan kana-
van 8 jalkaa. Koska Pieliskanavan lipikulku matalan veden aikaan loppu-
kesisti oli vaikeaa, oli yhtion pakko perustaa (15 kilometrid eteldin Joen-
suusta) Pyhiselille Pesolansaareen vililastauspaikka, jossa proomulastia
matkalla Helsinkiin voitiin tiydentdd. Myohemmin yhti6 tunsi olevansa
pakotettu lisdédmadn proomun tonnistoa Nunnanlahden ja Pesolansaaren
vililld ja tilasi erikoisrakennetun matalassa kulkevan proomun, jonka
insin6ori Hugo Lindfors suunnitteli. Tassd proomussa oli ruori keulas-
sa ettd perdssd, jotta sitd voisi helposti ohjata Pielisjoen ja -kanavan ka-
peikoissa. Yksistddn vesiteitse tapahtuvaan kivenkuljetukseen yhtion oli
pakko sitoa padomaa noin 200 000 markkaa hoyrylaivaan, proomuihin,
lastauspaikkoihin, siltoihin ja nostureihin, siis 2/3 silloisesta padomasta.
Téllaisen laajan koneiston huolto ja kiytto nieli suuria summia suhteessa
yhtion laskutukseen.

Hanavetals tzop

Kuva. Kanavatalo 1890. Pohjois-Karjalan museo
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Vuolukiven irroittamisen suhteen oli tultu vakuuttuneiksi siiti, ettd kivi-
aineksen louhiminen kalliosta onnistui parhaiten leikkaamalla ja poraa-
malla eikd rdjayttamalla. Rijaytysaineen kidyton katsottiin vahingoitta-
van itse kalliota aiheuttamalla ainekseen halkeamia. Rdjayttamalld syntyi
epéasadannollisid lohkareita ja samalla paljon enemmin jitekived kuin jos
aines irroitettiin poraamalla suorakulmaisiksi lohkareiksi. Kun louhimis-
menetelmi vahvistettiin, saatiin myos selville ennen yhtion aloittamista
kuinka paljon koneita piti tilata.

Jéljelld oli vield tirkeéd kysymys ulkomaalaisten ammattimiesten palkkaa-
minen ja tahdn liittyi my6s asuntojen hankkiminen. Koska jo kivenkul-
jetuksen aiheuttamien vaikeuksien katsottiin vaativan kiviainesvaraston
perustamista Helsinkiin ja koska julkisivukiven muotoilu toteutettiin
myos sielld, voitiin tyonjohtoa varten Nunnanlahteen palkattavien am-
mattimiesten lukumaiidrdksi rajata 8 -10. Jotta ndiden ulkomaalaisten
asunnontarve voitaisiin tyydyttid, olisi Kdrevaaran liheisyyteen raken-
nettava 4 huonetta ja keittion kisittiva asuintalo. Ruuanhankinta ja laitto
olisi heilld tietenkin yhteinen.

Niin pian kuin yhtion perustamiseen liittyvit mahdollisuudet selvisivit,
tilattiin tarvittavat tydkoneet, nosturit, pumput ja hoyrykattilat kivilou-
himon pyo6rittimiseksi Amerikasta. Ndiden koneiden oli mééri saapua
syksyksi 1899. Nunnanlahdessa olevan johdon oli siis kesin 1899 aikana
ehdittidva tutkia eri 16ydokset sekd suunnitella kuljetus satamaan. Nun-
nanlahdessa olevalle tyonjohdolle jirjestyi asuinpaikka ja konttoritilat
siitd asuinrakennuksesta, jonka yhtio sai ostettuaan Savikkolan tilan.

Vuolukiven louhinta aloitettiin Nunnanlahdessa kahdessa paikassa. Kor-
pisaarekkeessa ja Mustavaarassa. Oli selvitettiva kiven laatu ja se missd
louhinta kavi helpoiten. Korpisaarekkeen kivi osottautui sopimattomaksi
kaytettaviksi julkisivukiveni. Sen viri ei ollut tasainen ja kivessé oli mus-
tia ldiskid, kun taas Mustavaaran kivi nédytti varsin sopivalta julkisivuki-
veksi. Ensimmdinen tehtidvi oli suunnitella ja rakentaa kolme kilometrié
pitkd kuljetustie Mustavaaran satamaan, 750mm leved kiskotie 12 kilon
ratakiskolla rullavaunuja varten. Lastauspaikka ja laituri rakennettiin
aluksi Huutojoen suulle, jossa proomut ja hinaaja olivat suojassa Pielis-
jarven aalloilta.

Mustavaaran kivilouhoksen koneisto kisitti kaksi hoyrykattilaa, joiden




tarkoitus oli nostaa hoyryé kahden nosturin ja neljan Channelling- tyyp-
pisen porakoneen sekd tyhjennyspumpun suoraa kéyttod varten. Chan-
nelling-koneisiin oli asennettu viisi talttaa vieri viereen siten ettd jokaisen
taltan teri oli toiseen suuntaan kuin viereisen taltan terd. Koneen meka-
nismi antoi taltoille sysdavin liikkeen hoyrypaineelle, joka tuli suoraan
minnistd, johon taltat oli yhdistetty. Tama liike tyonsi taltat kalliota koh-
ti ja samalla pieni syottolaitteella varustettu hoyryturpiini pisti koneen
edestakaiseen liikkeeseen jdljen pituussuunnassa. Kone mursi vihitellen
yhd syvemmain jéljen kallioon. Kun tietty syvyys oli saavutettu, taytyi ko-
neeseen laittaa pitempivartiset taltat. Channelling-koneet oli asennettu
vaunujen péille, joten niitd pystyi liikuttamaan asennettuja raiteita pit-
kin, ja ndin ollen porakoneen avulla kallio saatiin kokonaan leikatuksi
pitemmaltd matkalta. Kaksi koneista oli tarkoitettu tyoskentelemidin pys-
tysuorassa tasossa ja kaksi vaakasuorassa tasossa. Porakoneet toimitti The
Zugerall Sergeant Dim Co, Derrick- tyyppisen héyrynosturin, jonka nos-
tokapasiteetti oli 16. Carrick & Ritchie Skotlannista ja hoyrykattilat Ames
Iron Works Amerikasta. Hoyrykattilat ovat liikuteltavia niin kuin pyorilla
kulkevat hoyrykoneen kattilat. Toinen héyrypannu, jonka lammityspinta
oli 15 m3, oli tarkoitettu pyorittiméin kahta porakonetta. Toinen hoyry-
pannu, jonka limmityspinta oli 25 m3. pyoritti kahta porakonetta, hoyry-
nosturia ja hdyrypumppua, jolla louhosta tyhjennettiin vedesta.

Poraaminen suoritettiin niin, ettéd kallio leikattiin tasaiseksi, joissa oli 1.8
- 2 metrin korkeusero. MyGs pystysuoraporaukset tehtiin 1.8 - 2 metrin
vilein. Néin irrotetut suuret lohkareet lohkottiin pienemmiksi kiilaamal-
la poranrei ‘istd. Raaka-aine kuljetettiin korkeintaan kahden kuutiomet-
rin suuruisina lohkareina, joiden paino oli siis korkeintaan kuusi tonnia,
louhokseta verstaaseen ja osittain edelleen proomukuljetuksena pitkida
vesitietd Saimaan kanavan kautta Ruoholahden satamaan Helsinkiin.
Nunnanlahden sataman viereen pystytettiin hirsinen verstasrakennus

30 x7,5m ja sen viereen ristipuinen 8,5 x 5,5m konerakennus, jossa oli
kaksinkertaiset lautaseinidt. Konerakennukseen asennettiin saksalaisval-
misteinen liikutettava 10 hevosvoiman hdyrykone. Voimansiirtoakseli
kulki seindn ldpi verstaaseen ja sen tarkoitus oli pyorittad kahta kivisa-
haa: sirkkelisahaa, jonka oli toimittanut Emil Offenbacher Redwitzistad
Baijerista ja raamisahaa, jonka oli valmistanut Willmanstrands Meka-
niska Verkstad. Sirkkelisahan terd oli asennettu pystysuorassa seisovan
lierionmuotoisen pilarin varaan ja sitd pystyi siirtdimadn pystysuorassa
suunnassa ja asentamaan sopivalle korkeudelle tarpeen mukaan. Vain
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terien alaosa otti kiveen. Kiytettiin seki siledd terdd, johon oli upotettu
timantteja, kuin myos hammaslaitaista terdi. Kivi, jota oli tarkoitus sa-
hata, asennettiin py6riavaunuun, johon se kiinnitettiin puristimin ja pul-
tein. Ndin voitiin sahata pienid kokoja ( leikkauksen syvyys = sirkkelin
terdn side - 6 cm, eli terdn kehysmutteri), siten kyseeseen tuli vain lim-
minuunin kivi ja soodasulatusuunin vuoraukset. On syytd huomata, ettid
Suomessa oli tuolloin kiytosséd ainoastaan yksi sulfaattiselluloosatehdas,
nimittdin Valkeakoskella. Vasta vuonna 1902 perustettiin toinen sulfaat-
tiselluloosatehdas Hallaan Kotkan ldhelle, joten soodauunikivi oli sithen
aikaan vihdamerkityksinen tuote. Kehyssaha koostui tukevasta kehykses-
td, joka oli asennettu neljan terasputken varaan. Tdhdn kehykseen vaaka-
suoraan liikkuvan sahan kehys oli kiinnitetty terdaskoysien avulla. Pilarit
ohjasivat sahan kehysti, johon voitiin asentaa 10-15 sahanterdi. Kehys-
sahalla sahattiin ensisijaisesti julkisivukived. Verstaassa oli edelleen tilaa
muutamalle kisisahaajalle, joiden joukossa oli 8-10 saksalaista. He toimi-
vat paikallisten tyontekijoiden esimiehini ja opastajina. Tyontekijoiden
kokonaismiird Nunnanlahdessa vaihteli 30- 50 vilillda. Muotoilijoiden
tyonjohtajana oli norjalainen Petter Fredheim.

Kuva. Nunnanlahden laituri ja satama 1900-luvun alussa.
Tapio Matikaisen kokoelmat

Vuonna 1900 rakennettiin Nunnanlahteen uusi laituri, josta voitaisiin
mahdollistaa hoyrylaivan ja proomujen kiinnittdminen ja lastaaminen.
Nunnanniemen ulommalle sivulle rakennettiin 20 x 6,5 m silta-arkku
joka tdytettiin kivilld ja ankkuroitiin hyvin rantakallioihin. Silta- arkulle
asennettiin 6 tonnin nosturi helpottamaan kivien lastausta. Kdrevaaran
yhteyteen rakennettiin talo, jossa oli nelja huonetta ja keittio. Tama oli
lahinna tarkoitettu norjalaisten ja saksalaisten muotoilijoiden majoittu-
miseen ja heidédn yhteisen ruokatalouden ylldpitimiseksi. Muutama vuosi
myohemmin aloitettiin rakentamaan taloa, jossa oli 5 huonetta ja keittio,
Nunnanniemen kukkulalle. Tami talo oli tarkoitettu louhoksenhoitajalle
(isannoitsijdlle). Yksi huoneista oli tarkoitettu konttoritilaksi, johon oli
erillinen porraskiytivi ja eteinen. Kaikki tulisijat olivat vuolukived, ku-
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ten myo0s leivinuuni. Talo valmistui 1902 - 03.

Yrityksen verstasta varten saatiin Helsingistd hyvin sopiva alue, joka si-
jaitsi Kyrkogard-nimisen kadun varrella ja lihelld Ruoholahden rantaa.
Tédnne rakennettiin pystysuuntaisin ja kaksinkertaisin seinilaudoin

30x 8 m verstasrakennus, jota tarvittaessa voitiin laajentaa. Rakennettiin
laituri, misti voitiin purkaa proomulla suoraan Nunnanlahdesta kuljetet-
tu vuolukivi. Verstaassa oli tyotilaa 30 — 40 tyontekijille, joiden joukos-
sa olivat myos norjalaiset ja saksalaiset muotoilijat. Ndistd mainittakoon
erikseen norjalainen Hans Uthuslien, joka oli todellinen taiteilija taidoil-
taan. Luonteenpiirteensi ja seurustelutapojensa ansiosta hin sai useita
ystavid padkaupungin arkkitehtien joukosta.

Vuolukiviyhtion ensimmaiinen tekninen varustus, jota on suurpiirteisesti
kuvattu edelld, todisti epdilemtti siitd, ettd tulevaisuuteen suhtauduttiin
suurin toivein. Jo alussa yhti6lld oli pari suurempaa julkisivukivitoimi-
tussopimusta, joissa toimitus luvattiin jo 1900-01 juuri ndma sitoumuk-
set pakottivat siihen, ettd tydkoneiden ja kuljetusvilineiden tilaukset oli
ratkaistava nopeasti. Yhtiota oikealla hetkelld tuki sen halu pédsti eteen-
pdin. Odotettiin, ettd nopeasti kasvavassa padkaupungissa alettiin raken-
taa ylellisid rakennuksia ja vuolukiviyhtion hallitus uskoi saavansa suu-
ria tilauksia venilidisestd metropolista. Se, ettd toiveet toimeksiannoista
omassa maassa olivat niin valoisat johtui siitd hengestd, siitd sisdisen voi-
man tunnosta, joka vuosisadan vaihteessa vallitsi laajoissa piireissd maas-
samme. Suomalais-kansallinen henki saavutti vuosisadan vaihteessa suu-
ria voittoja monilla kulttuurialueilla kuten maalaustaiteessa, musiikissa
ja kirjallisuudessa, ja jopa arkkitehtuurissa pyrittiin luomaan suoma-
lais-kansallista tyylid ja pyrittiin hyodyntdmaian kotimaista materiaalia.
Se menestys, jonka Eliel Saarinen saavutti Pariisin néyttelypaviljongilla
vuonna 1900, laittoi lisivauhtia pyrkimyksiin. Helmikuussa 1899 oli Saa-
rinen saanut tehtdvikseen tehdd Vahinko-osakeyhtio Pohjolan Aleksan-
terinkadun varteen tulevan liikepalatsin piirustukset. Tdssd tyossd Saari-
nen halusi julkisivuun ja sisutukseen kiyttaa kotimaista materiaalia sekd
koristeissa hyodyntdd suomalaisia aiheita. Vuolukivesté hin 16ysi erittdin
sopivan materiaalin veistoksiin ja friiseihin, joilla rakennus koristeltiin.
Hinen menestyksensd sai muut arkkitehdit seuraamaan hinen jélkidan.
Vuolukiviyhti6 edisti kaikin tavoin niitd pyrkimyksid ja oli valmis autta-
maan ja tarjoamaan ammattitaitoisia tyontekijoita.

Ensimmdinen julkisivutilaus liittyi Pohjolan taloon Mikonkadun varrel-
la. Talon olivat piirtineet Gesellius, Saarinen ja Lindgren romanttis-kan-
salliseen tyyliin. Toimituksen piti tapahtua marraskuussa 1900, mutta se
lykkadntyi keséddn ja syksyyn 1901. Aluksi tarjous oli tehty vain veistok-
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sista, vuolukivifriiseistd ja reunuksista ja sen summa oli 123 000 markkaa.
My6hemmin syntynyt suunnitelma, ettd koko julkisivu tehtéisiin vuolu-
kivestd eiki tiilestd, johti karkeaksi veistetyn julkisivun osalta tarjouk-
seen,jonka arvo oli 23 000 markkaa.Tarjous merKkitsi yritykselle huomat-
tavaa tappiota. Myos toinen julkisivutoimitus Helsinkiin, Uusmaalaisten
osakuntataloon Nyland nation, joka valmistui 1901 ja jonka oli piirtinyt
arkkitehti Karl Hard af Segerstad, oli tyon suorittamisen kannalta suuri
menestys vuolukiviyhtiolle, mutta aiheutti taloudellisesti tappiota. Vasta
kolmas kotimainen suurtoimitus Kansallis-Osakepankin pankkipalatsiin
Viipurin Torkkelinkadun varrella, tuotti hyvian tuloksen myos taloudel-
lisesti. Tdmin talon piirustukset olivat Usko Nystromin, Petreliuksen ja
Penttisen tekemiai.

Merkittavimmisti seuraavan vuoden
julkisivutoimituksista mainittakoon:

* Juseliuksen talo Turussa 1902, arkkitehti Arthur Cajanus
* Helsingin tullitalon paisisadnkdynti Katajanokalla, arkkitehti Gustaf
Nystrom
* Unioninkadulla Helsingissa sijaitseva Pohjoismaiden Yhdyspankin talo,
joka rakennettiin Eliel Saarisen piirustusten mukaan 1906
* Kansallismuseo Helsingissd, arkkitehdit Gesellius, Saarinen ja Lind-
gren, rakennettiin vuosina

1905-1907 , rakennuksessa useat koristeyksityiskohdat ovat vuolukives-
ta
* Forsbun linna, rakennettu 1907, arkkitehti Johan Settergrenin piirustus-
ten mukaan
* Uuden Ylioppilastalon julkisivu, arkkitehti Armas Lindgren
Vuolukiviyhtion etuja Pietarissa ja Moskovassa ajoi ensimmadisten vuo-
sien aikana eris liikemies nimeltddn Bjorhlund. Myohemmin entinen
Kuopion pataljoonan kapteeni, everstiluutnantti Ernst Colliander.

Suurimmista Vendjille suoritetuista toista
mainittakoon:

Vuonna 1827 perustetun Venildisen Palovakuutusyhtion talo Moskovassa
ja Pietarissa. Pietarissa sijaitseva Keisarillisen Meriakatemian talo, jonka
julkisivua koristi nelja yliluonnollisen suurta veistosta, vertauskuvallista




54

hahmoa, jotka esittivit..., veistokset olivat norjalaisen Hans Uthuslienin
vuolukivesti tekemii.

Useiden pietarilaisten talojen koristeyksityiskohdat oli piirtinyt veni-
ldis-ruotsalainen ja Ruotsissa koulunsa kédynyt arkkitehti Fredrik Lidwall.
Yritys tyoskenteli vuosina 1900-1904 menestyksellisesti,mité tulee tehté-
viksi ostettujen toiden suorittamiseen ja ulkondkoon, mutta taloudelli-
nen menestys ei ollut hyvi. Lahinni kuljetusvaikeuksien ja kuljetuskus-
tannusten vuoksi, mutta myos Vendjilta tulleiden huomattavien tilausten
takia. Yritys muutti toimintansa Helsingistd Lappeenrantaan vuonna
1904.

Lappeenrannassa yritys hankki vuodesta 1904 alkaen tontin Aleksante-
rinkadun varrelta. Télle tontille rakennettiin nelji huonetta ja keittion
kasittdava talo. Yksi huone oli tarkoitettu konttoriksi, yksi isdnndisijille,
yhtd huonetta kiytettiin piirustussalina ja hellauunilla varustetusta huo-
neesta tuli talonmiehen asunto. Ullakolle tehtiin pimeohuone valoku-
vausta varten sekd varasto kiytetyille piirustuksille yms.

Tontille nro 40,V kaupunginosassa rakennettiin verstasrakennukset. Ton-
tin pinta-ala oli 15 000 m2, siiné oli 120 metrid rantaa Saimaanrannalla
ja hoyrylaivalla pédsi rantaan. Kivenhakkausverstaassa, 40 x 15,5 metrid,
joka oli rakennettu pystysuuntaisisesta puusta kaksinkerroksisin laudoin
ja vilitédyttein, oli tilaa 80 — 100 tyontekijille. Muotoiluverstaassa 20x 12,5
metrid oli tilaa kuvanveistijille. Pakkausvajassa 20 x 8 metrié oli myos tilaa
kuvanveistidjille. Pakkausvaja oli rakennettu pystysuuntaisesta puusta ja
siind oli yksinkertaisetlautaseinit. Konetalossa oli kaksinkertaiset seinit ja
8 hevosvoiman petrolimoottori, joka pyoritti 6,5 hevosvoiman dynokonet-
ta. T4lld valaistiin sahkoisesti konttori, verstas ja varastotilat, joissa oli yh-
teensd 100 lamppua. Konetalon vieressi sijaitsi korjaus- ja tyokalupaja. Ki-
venhakkuuverstaansahoja pyoritettiin 15hevosvoiman petrolimoottorilla.
Rannalle rakennettiin laituri, joka koostui neljasti kivitdytteisestd hirsi-
sestd silta-arkusta. Laituri ylsi 50 metrin padhén rannasta ja laiturin paas-
sd oli veden syvyys 9 jalkaa. Laiturille asennettiin 50 metrin kiskotie, jossa
oli 12 kilon kiskot seki liukunosturi kiven purkamiseen. Sen nostokapa-
siteetti oli 6,5 tonnia. Varastokentilld oli 400 metrid kiskoa ja 5 tonnin
kisiboggnosturi. Nosturi oli rakennettu 70 metrid pitkille raiteelle, jossa
oli 30 kilon kiskot. Edelleen tehdasalueella oli telakka, jossa oli kolme 30
kilon raidekiskoa, kolme telakkavaunua, jossa kussakin 12 pyorid. Te-
lakan pituus oli vedessd 70 metrid ja maalla 60 metrii. Telakalle voitiin
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ottaa aluksia, joiden pituus oli 30 metrid ja painoluokka noin 130 rekiste-
ritonnia. Talvisdilytykseen voitiin ottaa kuusi alusta.

Nailla hyvilld varusteilla yritys tyosti edelleen seki julkisivu- ettd sooda-
uunikived kuin my6s lampouuneja. Asuintalojen limpo6uunit olivat erityi-
sen mielenkiinnon kohteena. Useat arkkitehdit tekivit niistd luonnoksia.
Taitava taiteilija -piirtdja Hugo Grefveberg, joka oli yhtionpalveluksessa
Lappeenrannassa, teki erittdin tyylikkéén esitteen, jossa oli 14x20 cm ku-
vaukset limpduuneista. Jo timén esitteen, jossa oli 29 kuvaa, julkaisemi-
nen tuntuu voimanndytteelti myos taloudellisesti. Uunien hinta vaihteli
300-700 markan vililtd. Joidenkin runsaasti muotoitujen huippu-uunin
hinta oli jopa 1165 mk.

Insin66ri Wiese halusi Lappeenrannassa kiinnittdia huomiota talkkiuu-
nivalmistukseen, jossa saataisiin paperiteollisuuden kiyttoon sellainen
tuote, joka korvaisi maahan tuodun china clayen (kiinansaven). Tatd
tarkoitusta varten tehtiin vuonna 1905 suuri koe. Jotta vuolukivesti pys-
tyttdisiin erottamaan tummat mineraalipartikkelit, jotka sisdlsivit rau-
tamalmia (kromirautaa noin 3-6 prosenttia kivilajista) taytyisi vuolukivi
jauhaa ja jauhettu tuote pitidisi ohjata vahvojen elektromagneettien ohit-
se. Ndmd magneetit poistaisivat tummat mineraalit. Ainoa sopiva paikka
kokeen suorittamiseen edullisesti sijaitsi Pitkdrannan tai Vilimden kai-
vosalueella, jossa sekd murskain etti elektromagneettinen puhdistuslaite
jo olivat rautamalmin rikastamista varten. Insin66ri Wiese antoi kuljet-
taa 30 tonnia vuolukivei vilimikeen, jossa jauhatus suoritettiin ja saatiin
varsin kaunis talkkituote. Tdlld talkkituotteella, joka korvasi china clayn,
tehtiin myohemmin koe Voikkaan sanomalehtitehtaalla vuori-insin66ri
A.F. Togersredhin ansiosta. Hidn oli neuvotellut asiasta vuorineuvos Ru-
dolf Elvingin kanssa. Koe onnistui varsin hyvin siind, etté viri oli varsin
tyydyttivi ja ettd se prosenttiméiri talkkia, joka saatiin pysymain pape-
rissa, vastasi niitd tuloksia, jotka oli saatu china claylla. Tietyistd syistd
titd aloitetta ei viety eteenpdin ennenkuin 20 vuotta myohemmin, jolloin
Suomen Vuolukivi Oy rakensi myllylaitoksensa Tammiolle talkin jauha-
mista varten.

Toiminta jatkui ilman huomattavia voittoja, mutta kuitenkin niin, ettd
yhtio pysyi hyvin pystyssd vuoteen 1907 saakka. Tuli ulkoinen vaikutin,
joka vahingoitti raskaasti yhtion taloudellisia etuja, Vendjin-Japanin sota.
Tama sota tuli vaikuttamaan hiiritsevisti ruplan arvoon. Yhtiolldhén oli
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huomattavat julkisivukivimarkkinat Pietarissa ja Moskovassa. Koska an-
nettiin mairaykset, ettd kaikkien toimitusten maksu oli puoliksi tapah-
duttava Vendjdn valtion lainaobligaatioilla ja koska nditi ei voinut reali-
soida Suomen markoiksi ilman suuria tappioita. Finska Tiljstenbolagetin
oli pakko keskeyttdd toimituksensa ja koko toimintansa. Toukokuun 15
pdivani 1907 yhtio ilmoitti konkurssistaan.

Tietoja siitd padomasta, jonka yhtio oli ehtinyt sitoa laitoksiinsa ja joka
liittyi yhtion velkoihin 1916, ei ole voitu saada, ei myoskiin lukuja vuo-
situotannon suuruudesta kuutiometreini tai markkoina. Selvitysmiehini
yhtion konkurssissa olivat Lappeenrannan pormestari Johannes Lunson
ja eversti Verner Palmroth.

Yhtion hallituksen puheenjohtajana ovat
toimineet:

- Yli-intendentti Axsel Fredrik Tigerstedt, toukokuu 1899 - 8.11.1901.
- Arkkitehti Hugo Lindberg 1901 - 1902.

- Insin66ri Knut Selin huhtikuu 1902 - 1903.

- Yli-insin66ri Teodor Tallgvist 29, huhtikuuta 1903 - 1904.

- Tri Oskar Heikel 1904 - 1907.

Yhtion tekninen johtaja, insin66ri Johan Christoffer Wiese oli syntynyt
1874 Stavangerissa Norjassa.

Opinnot:

Toissd insinoorind As Norsk Kleber Forrening-nimisessd yhtiossd vuo-
lukivilouhoksella Ortanassa Culdbrandslenissi ja Tretten Skiferbrottissa
Valdersissa johtajana Finska Tiljsten Aktiebolagetissa 1900 - 1907.
Insino6rind Pargas Kalkverk Ab:ssa. Rakensi massa-sulfaattiselluloosa-
tehtaan Joutsenoon 1907-1908, johtajana Abo Kraft Ab:ssa. Johtajana Ab
Siga Oy -nimisessi teknisesséd toimistossa Helsingissa.
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Nikolai Troupp oli syntynyt Helsingissd toukokuun 1. pdivind 1876. Hin
oli rakennusmestari Vasili Trouppin poika.

Opinnot:

Nunnanlahden vuolukivilaitoksen hoitajana 1899-1910 ”Wegas” nimisen
toimiston palveluksessa Pietarissa 1911-1917. Mieritz & Cerasimow- ni-
misen rakennustoimiston palveluksessa Helsingissd 1917 -, Abo Bult-ni-
misen yrityksen palveluksessa. Insin6orinéd Pargas Kalkbergs Ab:ssa 1922
- 1929. Sielld hédn nautti hyvin suurta kunnioitusta ammattitaitoisena te-
rasbetonirakenne- ja kustannuslaskijana.Insin66ri Troupp kuoli marras-

kuun 3 . pdivdna 1929.

Tikansaareen tukinuittoon siv. 56 -69

Kiviteollisuusveistimo Lappeenrantaan

17.8 1906 kirjoitti Uusi-Suometar uutiset

“Tuonnottain osti Aug. Sestrinen
asioimistoimisto tontin N:ro 48 Lap-
peenrannan 5:std kaupungin osasta
maksaen siitd 7.200 mk. Télle ton-
tille rakentaa Suomen Vuolukiviyh-
tio kiviveistimon. Tonttia paraillaan
raivataan ja perustuksia lasketaan
aiottuja rakennuksia varten ja suurta
laituria tehdddn kivien maalle kulet-
tamista varten. Kivet tuodaan laival-
la jostain Pohjois-Karjalasta olevas-
ta vuolukilouhimosta. Veistimosta
kuuluu tulevan suuremmoinen.Sih-
kod on aikomus kdyttidd tyovoimana
ja kivet kulettaa rautatielle sahkorai-
detta myoten.”

Lapbeenvautaan. Tuonuottain ot
Aug. Gejtrinin  afioimidtoimisto tontin
wo 48 Lappeenvanunan 5:3td faupins
ginojadta matjaen fiitd 7,260 mf. Talle
tontille rafentaa Suomen LWuolufiwi:
ojefeyhtio fiwiweistimin. Tonttia pa-
raillaan  raiwataan ja peruziuffia las-
fetaan aijottuja rafewnuffic wavien ja
funrta lotturia tehbddn fiwien maalle
fuletudta wavien. Riwet tuodaon lai:
waila jodtain Pohjois-Kavicladija ole:
wasta  wuolutiwiloufimoesia.  Weistas
mdstd  Duulun tuleman juuvemiioinen.
Edbtsd on aifomus fayitda tyiwois
mana jo fhwet fulettea rvautatielle {df:
foraidetta mydten. — J.-&. &.

Kuva. Lehtileike

Uusi-Suometar uutiset 17.8.1095.
Juuan kotiseutuarkisto




Kuvassa
vuolukiven
veistdjid.
Takarivissa
Otto Kukkonen,
Aatu Kukkonen
ja Samuli Sirvio,

alarivissa
veljekset
Pekka ja Antti
Lehikoinen.

Kuva. Juuan
kotiseutuarkisto

Vuolukiviyhtion maakiinteistdjen myynti
Kauppakirja

Me allekirjoittaneet myymme ja luovutamme titen herroille Liljefors ja Kocman Juuan pi-
tdjdssa Nunnanlahden kyldssi omistamamme Kirjavalan verotalon N:o 29, sekd seuraavat
palstatilat: Mustavaara ja Nunnanniemi N:ot 29:2, Kisenvaara ja Lossinvaara

N:o 3:1 ja 3:2 seki Halkonotko ja Korpisaareke N:o 9:1 ja 9:2 mainitussa kyldssi kuin
myds Majanotkon palstatilan N:o 6:3 samanpitdjin Larinsaaren kyldssi Liperin kihla-
kunnassa: Polvijirven pitdjissd, Sotkuman kyldssi olevat pastatilat Suuri Nyppyld N:o
8:6 Pieni Nyppyld N:o 8:7 ja Nistinvaara N:o 150:3 sekd Liperin pitdjin Tutjunniemen
kylissi Sorsaniemen palstatilan N:o 19:1 rakennuksineen ja kaikkine niihin etuineen nel-
jallikymmenellaviidellatuhannella (45000) Suomen markalla, miki summa maksetaan
tandcdn tehdyn erillisen kauppasopimuksen mukaisesti. Omistus ja hallintaoikeus siirtyvt

ostajille tinddn
Viipurissa 28 pdivind helmikuuta 1916

Seth Sohlberg  E.V Sellgren Eugen Wolff
jota edustaa Seth Sohlberg valtakirjalla

Edelld olevaan kauppaan tyydymme. Aika ja paikka kuin ylli

Vahvistamme herrojen Sohlberg, Sellgren, Liljefors ja Kocman omakitiset allekirjoi-
tukset samoin vahvistamme samalla, ettd vuorineuvos Sohlberg on herra Wolffin an-
tamalla valtakirjalla allekirjoittanut tdmdn kauppakirjan

E Snellman Ester Sallinen
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TEOLLISUUDEN MUISTOMERKKI
Lappeenranta

Joutsenon teollistumisen merkkipaalu oli Osakeyhtié Pulp, joka perus-
tettiin varta vasten rakentamaan Joutsenon sellutehdasta.

Sellun tuotantoon katsottiin olevan hyvit edellytykset alueen sahojen
sahausjitteiden takia. Yrityksen perustaminen voidaan laskea norjalai-
sen insinoori Johan Wiese (s.1874) ansioksi. Hin ensimmaiseni havaitsi
mahdollisuuden tdhidn toimintaan.

Hyvit henkilokohtaiset suhteet auttoivat hdnti saamaan rahoituksen
kuntoon ja tyot paistiin aloittamaan. Padurakoitsijaksi valittiin helsinki-
ldinen yhtio Benton Arme, jonka piti saada sellutehdas valmiiksi vuoteen
1908 mennessa.

Yritys teki kuitenkin konkurssin mikd hidasti valmistumista. Myos on-
gelmat Vendjilld ja Baltiasta tulleiden vierastyoldisten kanssa jarruttivat
valmistumista. Tehdas valmistui lopulta 1909.

Raaka-ainetta sai viereiselti Honkalahden sahalta ja Lauritsalassa toimi-
neelta Lampolan sahalta. Tdrkein osa

sahanpurunkuljetusta oli vuoden 1910 aikana valmistunut 1500 metrid
pitkd koysirata, jota pitkin purua toimitettiin sellutehtaalle. Lampolan
sahalta raaka-aine toimitettiin lotjilla Joutsenoon. Yksi niistd purukon-
teista 1oytyy Pitdjimuseon pihamaalta, jonne pystytettiin muistomerkki
vuonna 2008.

Sellutehtaan tuottaminen oli kannattavaa liiketoimintaa aina vuoteen
1915 asti, kunnes Pulp mairittiin vientikieltoon. Syyna kieltoon oli erdédn
sellukuorman joutuminen Saksaan, joka oli tuolloin sodassa Vendjdd vas-
taan. Sodan loppuajan toiminta oli vihiistd ja pddsi uudelleen vauhtiin
vasta 1918, jolloin Oy Kaukas AB osti Osakeyhti6 Pulpin itselleen.
Vuoteen 1922 mennessd kerrotaan Kaukaan Oy:n sulfaattiselluloosateh-
taan liiketoiminnan kasvusta Saimaan rannalla. Valmistus kisitti n. 11000
tonnia sulfaattiselluloosaa, jonka raha-arvo oli n. 20 milj. mk, tyévieston
lukumiirid n.300 henked (1922).
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Liihteet:

Teollisuuden muistomerkki Lappeenranta

Suomenmaa 1922 V. Viipurin lddni siv. 145

Téljsten laivan lokikirjamerkintoja

kdannos Pentti Karttunen

Lihde: Raimo Virkkunen Joroisten Kerisalon Sipilin maisemista Liperin
Tikansaareen tukinuittoon 2006

Tiljsten aluksen kotitelakka Porin Reposaaressa.

Vuonne 1877 Porin Konepajan omistajiksi tuli Rosenlewien merkittdva
teollisuussuku. Wilhelm Rosenlew & Co yhtiolld oli tarkoitus rakentaa
omaan kiyttoonsa rannikkoliikeenteeseen tarkoitettuja hoyrylaivoja ker-
too kirjassaan Heikki Tiilikainen ”Keisarin suomalaiset sotalaivat”

Porin edustan Reposaareen perustettiin laivanveistimoyhtio. Alueelle ra-
kennettiin telakka, paja ja ty6ldisten asunnot. Yhtio sai vuonna 1879 lai-
vatilauksia Vendjiltd. Ensimmadiset yhtion rakentamat kaksi alusta olivat
1069 uppoumatonnin Adrek ja Valnk. Edellinen toimitettiin purjelaivana
ilman tykkejd, jilkimmaéinen potkuri purjelaivana. Kaikki kymmenen
Suomessa rakennettua alusta varustettiin korventtitakilalla, jossa toisin
kuin parkkitakilassa on haruspurjeet korvattu kahvelipurjeella.
Useimpiin aluksiin asennettiin porilaiset hoyrykoneet, jotka syrjayttivit
osaltaan purjelaivakauden.

Venidjian laivaston tilaukset lisddntyivit vield vuosisadan alkupuolella.
Konepaja oli vuosina 1870 - 1918 merkittdvin metallialan yritys Sata-
kunnassa.

TALJSTEN LAIVA 1910-LUVULLA
MYRSKYN SILMASSA Pyhiselillid

Joensuulaiset kauppiaat rahtasivat laivoillaan Venijéltd toimitettuja jau-
hoja ja elintarvikkeita ennen Suomen itsendistymistd. S/s Téljsten laiva
oli paluulastissa Viipurista ottanut toimittaakseen suuren jauholastin
joensuulaisille kauppiaille. Yhdeksén lotjan paluulasti joutui haaksi-
rikkoon Pyhiselilld syysmyrskyssd, joka oli pahin mitd Pyhiselilld oli
koskaan sattunut. Lihteissd kerrotaan haaksirikosta, joka aiheutti kaup-
piaitten ja yhtion vilisen oikeusjutun, mutta tarkempia asiakirjoja ei ole
arkistoldhteisté voitu esittda.
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VUOLUKIVEN VESISTO- JA
MAAKULJETUKSET 1900 -1916

Nunnanlahden vuolukiven vesisté-ja maakuljetuksista Salme Koti-
vuori on kertonut kirjassaan Juuan Nunnanlahden vuolukiviyhtiostd
ja kyldeliméstd mm. ndin: ”Vuolukiven kuljetus syrjdisesta kyldsté ete-
ldn liikekeskuksiin ja padkaupunkiin aiheutti yhtiolle vakavia ongelmia.
Suunnitelmista jarjestdd kuljetukset rautateitse oli luovuttava korkeiden
rahtimaksujen vuoksi ja koska ldhimmaille rautatieasemalle Joensuuhun,
jonne kivet olisi pitdnyt viedd hevosilla, oli kyldstd matkaa noin 80 ki-
lometrid mikistd maastoa. Kiireellisten tilausten vuoksi jouduttiin kivid
toimittamaan padkaupunkiin myos talvella. Esimerkiksi Vakuutusyhtio
Pohjolan rakennuksen kivet vedettiin hevoskaravaaneissa jdditda pitkin
Hoytidisen yli Kontiolahden asemalle”.

Kuljetukset rautateille

Vuoden 1910 jidlkeen vuolukivid alettiin kuljettaa Pielisen yli Lieksaan
rautatielinjan varteen, jonne matkaa oli Nunnanlahdesta vajaat nelji-
kymmentd kilometrid. Lieksan satamaan yhtié rakennutti pistoraiteen,
varastohuoneen ja nosturin.

Juuan Halikosta kotoisin oleva Antti Romppanen oli laivanvarustaja vuo-
sina 1914 - 1924. Hinen laivojensa satama oli Halilassa, jossa alukset liik-
kuivat hinaustdissd Nurmeksen ja Uimaharjun vililla.

Vuolukiviyhtiéiden omistuksessa olivat hinaajat Nunna 1 ja Olavi. Vuo-
lukivien vesistokuljetuksista hyotyivit myos muut juukalaiset laivayrit-
tajat. Heiddn joukossaan mainitaan mm. Pekka Romppanen ja kauppias
K.J. Tuhkanen. Romppasella oli tervahoyry Pelle ja moottorihinaaja Pelle
II. Nunnan paillikkona oli Pekka Romppanen ja hidnen jilkeen Aukusti
(Kusti) Himaéldinen, joka oli suorittanut Viipurissa matkustaja- ja hinaa-
jalaivapaillikon tutkinnot. Aikaisemmin Kusti oli ollut limmittijapoika-
na eri laivoilla Pieliselld.

Kauppias K.J.Tuhkasella oli useita pienid aluksia, jotka oli nimetty hinen
lastensa mukaan. Olavi-aluksen kauppias myi vuolukiviyhtiolle.
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Vuonna 1888 valmistuivat hinaajat Pankala ja Suhola Pankakosken puu-
hiomalle hinauskaytt6on. Suhola oli rakennettu Puhoksen Konepajal-
la vuonna 1891. Koneen teho 144 ind. hv. pituus 20.33 metrid ja leveys
4.24 metrid. Suhola oli Enso Gutzeit Osakeyhtién omistuksessa vuosina
1909 - 1928. Laiva oli ajoittain lijkenteessd Saimaalla ja Pieliselld kertoo
K.I Karttunen 100-vuotis historiassa. Alus ajoi kivelle v. 1911 Kouvansal-
messa lahelld Nurmesta. Laiva oli pohjassa kolme vuotta, minka jalkeen se
nostettiin ja se toimi jalleen liikenteessd jonkin aikaa. Sitten alus riisuttiin
koneestaan ja myytiin proomuksi Niemisen Saha Oy:lle Radkkyladn toden-
nékdisesti v. 1928.

Juuan Hoyrylaivat 1911

Juuan kotiseutuarkistosta loytynyt tilasto vuodelta 1911 kertoo Juuan kun-
nassa olevista hoyrylaivoista seuraavasti

Luettelo nro 21 Juuan kunnassa kotoisin olevista hoyrylaivoista hoyryve-
neistd sekd muista 10 tonnia tai enemmain kantavista laivoista, joita kdyte-
tddn tai aiotaan kayttdd merenkulkuun sisdvesilla taikka saaristo - ja pai-
kallisliikkeeseen asian laidan mukaan 31. joulukuuta v. 19117

Luettelon sarakkeissa mainitaan laivan nimi, omistaja, rakennusvuosi, kan-
tavuus tonneissa. Hoyrykoneen vikevyys, hevosvoimista ja alukset jotka
ovat rakennettu suomessa.

” Juuka” hoyryvene Omistaja Vuolukivi Oy AB, rakennusvuosi 1890, teho 6 hv.
” Olavi” Hoyryvene Omistaja K.J. Tuhkanen. Rakenusvuosi 1900. teho 6 hv.
?Utu” Hoyryvene Omistaja A. Romppanen Rakennusvuosi 1911 teho 4 hv

Kiven kuljetuksiin kiytetty puinen proomu. Takana Joensuun kylin
Hauhilassa rakennettu UTU rosan rannassa. Kuva. Juuan kotiseutuarkisto.
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VUOLUKIVEN TUOTANTO JATKUI

Vuolukiyhtié teki konkurssin 1907. Valtio osti Tiljstenin huutokaupasta
ja laittoi sen Joensuu -Nurmes radan rakennustdiden kuljetuksiin. Laiva
myytiin sittemmin Savonlinnaan. Juuan vuolukived kuljettamaan tuli 1908
hinaaja Nunnanlahti. Se hinasi uuden kiviyhtion, Suomen Vuolukivi Oy:n
rautalotjia Lieksaan, jossa kivet siirrettiin junakuljetukseen. Taman avuksi
tuli myéhemmin Nunna.

Ldhde: Ilmarisen perilliset Joensuun ja Pielisen hoyrylaivoja 2019

Kuva. Nunna-laiva. Juuan kotiseutuarkisto.

Hoyrylaiva Nunna

S/s Varkaus VI hoyrylaiva rakennettiin A. Ahlstrom Oy:n telakalla vuon-
na 1912. Koneen tehoksi ilmoitettiin 50 hevosvoimaa. Alus rakennettiin
omaan kayttoon puutavaralauttojen ja proomujen kuljetuksiin. Vuonna
1927 Suomen Vuolukivi Oy hankki aluksen ja sai nimekseen Nunna, paik-
kakunnan nimen mukaan. Alus oli liikenteessd 1950-luvun alkuun saakka,
jonka jilkeen siité ei ole saatu tietoja.

Lihde; Nunnanlahden kyli kivestd, Nunnanlahden kyldyhdistys ry
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Vuolukiveid lastataan Nunnanlahden satamassa Pielisen yli
hinattavaan proomuun puurakenteisella nosturilla 1900-luvun
alkupuolella. Lieksassa kivet siirettiin junaan lihtemiin eteldn
markkinoille.

Kuva. Benjamin Forsterus Geologinen tutkimuslaitos.

Lieksa-laivaan lastataan hevosella rantaan tuotua tavaraa,
niinkutsutun ”Rosan” rannassa Nunnanlahdessa vuonna 1936.
Kuva. Onni Ryynisen perikunta
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Lossédn tilan kolme palstaa

Juuan kunnan Nunnanlahden kyldn tila Lossd kiinteistotunnus
176-408-55-4, kolme palstaa sijaitsevat osana Nunnanlahden kylidn lou-
hinta-aluetta. Kiinteistotunnuksen haulla voi seurata palstojen sijainnin
tummenetuilla alueina kartalla.

Rekisteriyksikkd 176-408-55-4 LOSSA

. KTJ KIINTEISTOREKISTERIN KARTTAOTE 22.11.2022 Sivu 1 (4)
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L T\ Kiinteisttunnus: 176-408-55-4
o " AR Nimi: LOSSA
lﬁ\tulank:}'\;n‘sgmmgz X Pentinien] R:«;steriyksikkﬁlaji' Tila
e .“”P“"?"’;’*”” . Gameaner "‘. Kunta: Juuka (176)
r N g - Kosula Palstojen lukumaara: 3
¥ AND . Rekisteriyksikén alueella on yleiskaava.
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\ Nunnanlah 3 * 3
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Tulostettu kiinteistétietojarjestelmasta 22.11.2022.

Kiinteistorekisterin tiedoissa voi olla puutteita ja epatarkkuuksia.

\ ; 3 ) Rekisteriyksikon tarkka alueellinen ulottuvuus selviaa

S KE &R/ PR A toimitusasiakirjoista ja maastosta. Rekisteritiedoista katso tarkemmin
Hava pr(|” &, ‘e www.maanmittauslaitos.fi/rekisteritiedot.
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Purjeviylikartat
Pielisjarvelld

Purjeviyldkartta Pielisjarvella
Rahkeenniemesti Rupionniemelle.
(Valmistanut luutnantti G. Engvist vuo-
sina 1876 ja 1878.

Purjeviyldkartta Pielisjdarvelld Rupion-
niemestd Lieksaan ja Juuan kirkolle seka
Porosaareen. (1879 - 1881)

Purjeviyldkartta Pielisjarvella
Jakokoskelta Rahkeenvedelle. (1877)

Purjeviyldkartta Pielisjarvella
Leppisaaresta Suursaarelle. (1883)

Purjeviylidkartta Pielisjoessa
Joensuun kaupungista Jakokosken kana-
valle. (1887)

Purjeviyldkartta Pielisjarvelld
Leppésaaresta Hattulanniemelle. (1884)







Kuva. Purjeviyldkartta Pielisjarvelli.
Kansallisarkisto
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NUNNANLAHDEN VUOLUKIVIYHTIOT
JATKAVAT VANHAA PERINNETTA

Nunnanlahden vuolukiven teollinen toiminta vesistokuljetuksineen on
kunnianosoitus niille yhtion perustajille ja tydyhteisoille, jotka uskoivat
timin teollisuuden haaran lisddvin taloudellista vaurautta ja kansallista
hyvinvointia.

Saimaan ja Pielisen kanavien merkitys Saimaan alueen vesistokuljetuksil-
le katovuosien aikana
osoittaa sen aikaista huoltovarmuutta Iti-Suomen maakunnissa.

Vuolukiven suunnittelu julkisivujen rakennusmateriaalina kansallisro-
mantiikan ajalta 1800- 1900-lukujen vaihteessa saavutti kotimaista ja
kansainvilistd mainetta vuosikymmenten ajan. Vuolukiven rakennus-
materiaalin lisdarvona kehittyi uunien tuotanto useilla louhimoilla,
mistd on alkanut Nunnanlahden vuolukiviteollisuuden uusi tuleminen
1980-luvulta lihtien.

Sata kolmekymmentévuotta sitten alkanut Nunnanlahden kaivostoimin-
nan tuotekehitys ja markkinointi on ollut viemésséd timdn pdivin teolli-
suutta vihreddn siirtyméddn puhtaamman energian kiayttémuotona.
Energian kallistuminen Euroopan laajuisesti on avannut vuolukiven tuli-
sijojen markkinat uuteen aikakauteen limmon tuottajana.

Nunnanlahden kylimaisema, Juuka

Nunnanlahti edustaa Vaara-Karjalan maisema-aluetta ja Pielisen altaan
maisematyyppid. Kaivostoiminta tuo vahvan leimansa kylimaisemaan
kerrotaan Kulttuuriymparistoohjelmat: Pohjois-Karjala 2021 -2027 jul-
kaisemassa Maakuntakaavassa.

Nunnanlahden nykypéivin kulttuuriperintéd ovat erityisesti kaivosteol-
lisuuden henkiloston kidyttoon rakennetut rakennukset. Rakennuskoh-
teet ovat aiemmin esitetty yhtion historiikissa, joista muutama poiminta.
Kérevaaran yhteyteen rakennettiin talo 4 huonetta ja keittio. Tami oli
tarkoitettu norjalaisten ja saksalaisten muotoilijoiden asuintiloiksi ja hei-
din yhteisen ruokatalouden ylldpitimiseksi.




Muutama vuosi my6hemmin alettiin rakentaa Nunnanniemen kukkulal-
le taloa, jossa oli 5 huonetta ja keittio. Tamid asunto oli tarkoitettu lou-
hoksenhoitajalle (isinnditsijille) ja yksi huoneista oli tarkoitettu kontto-
ritiloiksi, johon oli erillinen sisddnkdynti ja eteinen. Téssé talossa kaikki
tulisijat olivat vuolukived, kuten my6s leivinuuni. Talo valmistui vuosina

1902 -03.

Kuva. Nunnanlahden kulttuurimaisema. Maakuntakaava.

Julkaisija, Pohjois-Karjalan Maakuntaliitto.

| Nunnanlahden kyldmaisema, Juuka |
| Lahtétila
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Merkittavimmait julkisivatoimituksista
mainittakoon:

Vakuutusyhtio
Pohjolan talo.

Julkisivamateri-
aaliksi valittiin
uusi, graniittia
helpommin tyds-
tettdavad vuolukivi.

Talon ovat
piirtineet
Herman Gesellius,
Armas Lindgren ja
Eliel Saarinen
romanttistyyliin.

Kuva. Palovakuu-
tusyhtion

Pohjolan talo.

1899 - 1901

www.avoinhelsinki

Kuva.
Juseliuksen talo
Turussa 1902.

Arkkitehti
Arthur Kajanus




Kuva. Suur-Merijoen kartano Viipurin maalaiskunnassa.
Kartano oli tunnettu 1901 - 1904 kansallisromanttistyylisestd

padrakennuksestaan jonka suunittelivat Herman Gesellius,

Armas Lindgren, ja Eliel Saarinen.

gy |
L

ey

Helsingin tullitalo, arkkitehti Gustaf Nystrom.



Helsingissd Unioninkadulla sijaitseva Pohjoismaisen Yhdyspankin
talo, joka rakennettiin Eliel Saarisen piirustusten mukaan 1906.

Uuden ylioppilastalon julkisivu, arkkitehti Armas Lindgren.




Kansallismuseo Helsingissda. Arkkitehdit Herman Gesellius,
Eliel Saarinen ja Armas Lindgren.
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Helgingfors, Nelsingfors Accidensleyveiond, 1599

Meri-ja rannikkohoyryaluksille 151-sivuisen péivikirjan
etusivu. Pdivikirja on Herlsingin merimieshuone varustanut
sinetillddn ja antanut hdyryalus Téljestenin pdillikolle 13.7.1900.

Allekirjoittanut merimieshuoneen asiamies C.E.Forsell.
Kuva Juuan kotiseutuarkisto.
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